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ABSTRACT  Article Info 
 

In terms of geo-economic potentials, the Silk Road has a 

privileged status among countries in different areas such as 

Southeast Asia, Central Asia, the Indian subcontinent, and West 

Asia. Iran is one of the countries located on this road. Rich energy 

and mineral resources are among Iran's most important economic 

attractions. In addition, Iran is geographically located in one of 

the most unique geo-economic positions in the world. However, 

in recent decades, due to the weakness of the political 

management of space and especially international problems, the 

corridors have not been used to transform the said potential into 

regional power. In this context, the current research has studied 

the geo-economic role of the Silk Road and its impact on Iran's 

regional power with a descriptive-analytical and survey method. 

The statistical population consists of all experts in the field of 

political geography, whose sample size was determined to be 35 

people. The analysis of the findings was based on the similarity of 

cosine economic models, and SPSS software was used. The 

results showed that developing the Silk Road, in addition to 

improving Iran's position in economic, commercial, political, and 

military terms, could also widen the range of economic diplomacy 

in the Islamic Republic of Iran. The Silk Road development can 

provide Iran's geo-economic interests among the countries of 

Central Asia, the Caspian, and the Indian subcontinent. It can also 

increase the export of oil and energy, as well as increase the 

cooperation and dependencies of Central Asian countries, 

especially China. 
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Extended Abstract 
Introduction 
Iran’s strategic geographic position has 

long made it a vital crossroads connecting 

East and West, as well as North and South. 

The passage of the historical Silk Road 

through Iranian territory transformed the 

country into a major commercial and 

cultural hub. In the modern era, with 

China’s revival of the Belt and Road 

Initiative (BRI), Iran’s geoeconomic 

significance has gained renewed attention. 

Its vast energy resources, access to open 

seas, proximity to major regional and 

transregional markets, and location along 

key international corridors offer 

considerable potential for increasing Iran’s 

regional power. However, over recent 

decades, this potential has not been fully 

realized due to inadequate spatial political 

management, infrastructure challenges, and 

international pressures. This paper aims to 

analyze the geoeconomic role of the Silk 

Road in enhancing Iran’s regional power 

and to identify the key factors influencing 

the optimal use of this opportunity. 

 
Methodology 
This study employs a descriptive-analytical 

and survey-based research design. The 

statistical population includes political 

geography experts in Iran. Using Cochran’s 

formula, a sample of 35 experts was 

selected. Data were collected via a 

researcher-designed questionnaire based on 

a five-point Likert scale. The validity of the 

research instrument was assessed through 

content analysis and expert review, while 

its reliability was confirmed using 

Cronbach’s alpha. Data analysis was 

performed using SPSS software, applying 

statistical models such as cosine similarity 

and frequency analysis. The questionnaire 

included items on the impact of the Silk 

Road on various components of Iran’s 

regional power, including economy, 

politics, security, diplomacy, and regional 

interdependencies. 

 
Results and discussion 

The results indicate that the revitalization of 

the Silk Road could exert multi-layered and 

positive effects on Iran’s regional power. 

On the economic front, the development of 

oil, gas, petrochemical, and other raw 

material exports-particularly to Central 

Asia, the Caspian region, and the Indian 

subcontinent-was identified as a major 

benefit. Other potential advantages include 

increased foreign direct investment, growth 

in foreign exchange revenues through 

transit, and a boost in tourism. Politically, 

deeper economic engagement could 

enhance Iran’s economic diplomacy and 

strengthen its bargaining power in regional 

and international negotiations. Improved 

relations with powers such as China and 

Russia, along with increased economic 

interdependence among regional states, 

may also expand Iran’s political influence. 

In the security domain, given regional 

countries’ dependence on Iranian transit 

routes, the Silk Road could serve as a lever 

for fostering regional stability and reducing 

geopolitical threats. 

Statistical analysis of the questionnaire 

revealed high average responses for key 

indicators: growth in energy exports (4.66), 

petrochemical exports (4.71), foreign 

investment attraction (4.66), enhancement 

of cultural relations (4.66), and strategic 

partnerships (4.81). 

These findings are consistent with domestic 

studies, including those by MirMohammadi 

et al. (2019), Zarei (2021), and Pishgahi-

Fard and Ranjbari (2020), all of which 

emphasize Iran’s geoeconomic potential as 

a transit corridor. The results also align 

with international research, such as 

Becquelin (2019) and Fallon (2015), which 

highlight the Silk Road’s strategic role in 

shaping a new Eurasian economic order-

indicating this study’s coherence with the 

broader body of global academic literature. 

 
Conclusion 

Given its substantial geoeconomic 

capacities, Iran-if equipped with effective 

political management, upgraded 

infrastructure, and an active economic 

diplomacy-can emerge as an influential 

player in the regional and global order. The 

development of the Silk Road presents a 

unique opportunity for diversifying foreign 

exchange income, reducing oil dependence, 

expanding regional influence, and 

transforming Iran into a central axis 



connecting East and West, North and 

South. However, realizing this vision 

requires overcoming internal obstacles such 

as bureaucratic inefficiency, 

underdeveloped transportation 

infrastructure, investment insecurity, and 

weak regional and international 

engagement. Therefore, it is recommended 

that a national strategy be developed to 

maximize the geoeconomic potential of the 

Silk Road, making it a top priority in Iran’s 

economic and diplomatic policymaking. 
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 واژگان کلیدی:
  شم،یجاده ابر

  ران،یا یژئواکونوم
 ،یاقتصاد یپلماسید
 ی.ا قدرت منطقه 
 

 

 یکشورها انیدر م یممتاز تیاز وضع شمیجاده ابر یکیژئواکونوم یها لیاز نظر پتانس

 ایقاره هند و غرب آس شبه ،یمرکز یایآس ،ایجنوب شرق آس ریمختلف نظ یها حوزه

 یجاده است. وجود منابع غن نیا ریواقع در مس یاز کشورها یکی رانیبرخوردار است. ا

و افزون بر آن  ندیآ یبه شمار م رانیا یاقتصاد یها تیاز جمله اهم جذاب یو معدن یانرژ

 یکیژئواکونوم یها تیموقع نیفردتر از منحصربه یکیدر  زین ییایاز نظر جغراف رانیا

فضا و  یاسیس تیریضعف مد لیبه دل ریاخ یها دهه یشده است. امّا در ط جهان واقع

شده به  گفته یها لیپتانس لیتبد یبرا دورهایاستفاده از کر ،یالملل نیمشکلات ب ژهیو به

 -یفیپژوهش حاضر با روش توص نهیزم نیصورت نگرفته است. در ا یا قدرت منطقه

 رانیا یا آن بر قدرت منطقه ریو تأث شمیجاده ابر کینقش ژئواکونوم یشیامیو پ یلیتحل

 یاسیس یایکارشناسان حوزه جغراف هیرا کل یرا مورد مطالعه قرار داده است. جامعه آمار

بر  زین ها افتهی لی. تحلدیگرد نیینفر تع 33که حجم نمونه آن تعداد  دهند یم لیتشک

 جی. نتادیاستفاده گرد spssافزار  و نرم نوسیسمشابهت و ک یاقتصاد یها اساس مدل

 ،یتجار ،یاز بعد اقتصاد رانیا گاهیافزون بر ارتقاء جا شمینشان داد توسعه جاده ابر

تر  فراخ زیرا ن رانیا یاسلام یجمهور یاقتصاد یپلماسید برد تواند یم ،یو نظام یاسیس

 انیرا در م رانیا کیواکونوممنافع ژئ تواند یاز همه م شیب شمی. توسعه جاده ابردینما

 شیافزا تواند یم نیو همچن دینما نیخزر و شبه قارّه هند تأم ،یمرکز یایآس یکشورها

 یایآس یکشورها یها یها و وابستگ یهمکار شیافزا نیو همچن یصادرات نفت و انرژ

 .را به همراه داشته باشد نیخصوص چ به یمرکز

. رانیا یا آن بر قدرت منطقه ریو تأث شمیجاده ابر کیژئواکونوم نیی(. تب1444مراد. ) ،راد یانیو کاو نیحس ،یعیرب ؛نیافش ،یمتق ؛درضایحم ،یمل استناد:

 .33-45 ،(2) 35 ،های جغرافیای انسانیفصلنامه پژوهش
http://doi.org/10.22059/jhgr.2023.357677.1008591 
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 مقدمه
 افزایش دادهند، در همسایگی ما قرار دار ها آنبسیاری از کشورها را که برخی از  درآمد ملی، اقتصاد کریدوری یا ترانزیتی

در این رابطه نیست.  مقایسه قابل ایرانهای جغرافیای  با مزیت عنوان هیچ به ها آن ژئوپلیتیکموقعیت  که درحالیاست، 

های مناسب در  های مرتبط با ترانزیت و نبودن زیرساخت قوانین و رویه پیچیدگیمانند  هایی یبآس گفت که توان یم

 کنند مجاب خودرا برای عبور از مسیرهای ترانزیتی  مبدأ میانتا در این  نمودهایجاد  ارقببرای  راهبردیکشور، فرصتی 

؛ طبق ترانزیت حاکی از روند صعودی این رویه در سالیان اخیر استهای . بررسی آمار(1311 ی،علمدار یو انعام ینیام)

 تیترانز ایران( از 2421) یسال مال تن کالا در ونیلیم 5533در مجموع  ایران یاسلام یگمرک جمهور یسخنگو اعلام

های  اما این روند با ظرفیت (.Iru website, Jun 2022) دهد یدرصد کاهش نشان م 4510شد که نسبت به سال قبل 

توان درآمد حاصل از ترانزیت را  می راحتی بهها  گیری مناسب از این ظرفیت موجود کشور همخوانی ندارد؛ زیرا با بهره

المللی، هنوز جایگاه مناسب  بین ونقل حملبرای  ایرانآمدهای نفتی کرد. با وجود موقعیت ویژه و خاص در حتی جایگزین

زیادی تا به دست آوردن جایگاه مناسب در بازار  نسبتاًدر منطقه حاصل نشده است و فاصله  ایراناقتصادی و استراتژیک 

موقعیت جغرافیایی بسیار مناسبی برای عبور  ایرانر دسترس، المللی وجود دارد. بر اساس آمار و اطلاعات د بین ونقل حمل

جا  جابه ایراناز  یدورگذاریکر موازات بهمیلیون تن کالا  244کم  های تجاری دارد و در حال حاضر سالانه دست محموله

 .(Handle website, May 2022) استمیلیون تن نرفته  12های اخیر فراتر از  شود، اما سهم کشور در سال می

 ی،کالا در سطح کشور یکمحور تراف عنوان بهو  گیرد یم ارقر مورداستفادهکالا  جایی جابهو  ونقل حمل یکه برا یریمس

مختلف  یها از روش توان می یتیترانز یدورهر کر در .شود یم یدهنام یدورکر شود، یم یتلق المللی بین یاو  یا منطقه

 یدورهر کر در و زمان استفاده نمود. ینههز ینبار با کمتر جایی جابه یبرا ای هجاد یلی،ر یایی،بار از جمله در ونقل حمل

بار با  جایی جابه یبرا ای جادهو  ییهوا یلی،ر یایی،بار از جمله در ونقل حملمختلف  یها از روش توان می یتیترانز

 ی،تجارت خارج یدورکر ی،تجارت داخل یدورشامل کر ونقل حمل یدورهایو زمان استفاده نمود. کر ینههز ینکمتر

 .(1304 ،صادقیانو  بیات) است ایراناز  یعبور المللی بین یدورو کر المللی بینور یدتبادل کالا، کر یتیترانز یدورهایکر

از  ینوع خاص یقت. در حقاست یآب یرو مس آهن راهخطوط  ی،ا جاده ونقل حمل یرهایشامل انواع مس المللی بین کریدور

 یت،ترانز ی،مرکب، رونق اقتصاد ونقل حملتوسعه  المللی بین یدوراست. هدف از کر یخارج یتجار یا یتیترانز یدورکر

 حمل بار است. یتامن یشو افزا ها آن ینب یراد مسیجکشورها و ا ینتبادل کالا ب ی،تجارت خارج

 قرار دارد: یرز یها از جهت یکیدر  یدورهر کر طورکلی به

 برعکس یاشمال به جنوب و  جهت (1

 برعکس یاشرق به غرب و  جهت (2

 یو طول یعرض یدورهایکر ینماب جهتی (3

 ایراناز  یعبور المللی بین کریدورهای (4

 (.1300پیشگاهی فرد و رنجبری، ) یرانااز  یعبور المللی بین کریدور (3

و  یاییجغراف یژهو یتموقع یلبه دل ایراناست.  المللی بین یدوراز کر ای زیرمجموعه ایراناز  یعبور المللی بین یدورکر

 یای، درفارس خلیجخزر، از جنوب به  یایدر یهحاش یو کشورها یهاز سمت غرب و شمال به قاره اروپا، روس یدسترس

. شود میمحسوب  المللی بینشاهراه تجارت  عنوان به ین،جمله چ از یشرق یایو آس فارس خلیج یهحاش یعمان، کشورها

در کنار  یادز یبرخوردار بودن از بندرها یناست و همچن یامتصل به در که از شمال و جنوب ایران یاییجغراف یتموقع

 ها ینهانتقال کالا و کم شدن هز یراست که باعث کوتاه شدن مس یآهن، از جمله عوامل و راه ینیزم ونقل حملشبکه 



 30                                                      ...        یا آن بر قدرت منطقه ریو تأث شمیجاده ابر کیژئواکونوم نییتب/  ملی و همکاران

جنوب زمان -الشم یدورکر ،ایرانفعال در  یدورهایکر یان. در مشود یو اروپا م یاشرق آس یکشورها یانم خصوص به

 ینو همچن کند یبا عبور کالا از کانال سوئز مصر کم م یسهدرصد در مقا 34را  ونقل حمل ینهروز و هز 24انتقال کالا را 

 جویی صرفه ینرکانت ردلار در ه 044و حدود  یرروز در مس 24 ،ایراناز  ها آنقطار و عبور  یقاز طر ینیچ یانتقال کالاها

جنوب باشد که هند و -ترین آن، کریدور شمال کند و شاید مهم عبور می ایراناز خاک  المللی بینکریدور  3دارد. بیش از 

کند و همچنین کریدور تراسیکا که همچون پلی میان کشورهای آسیای  به یکدیگر متصل می ایرانروسیه را از طریق 

سیا به دریای مدیترانه است و چند کریدور دیگر که شرق آ دهنده ارتباطکند و نیز راه ابریشم که  میانه و قاره اروپا عمل می

 کنند عبور می ایران، از دیگر مسیرهای ترانزیتی مهمی هستند که از اند نشده تکمیلهای لازم  هنوز به دلیل نبود زیرساخت

(IRU website, Jun 2022). 

 ینو تجارت ب یگذشته با هدف بازرگاناست که در  ای پیوسته هم به های راه، شبکه 1یشمهمان جاده ابر یا یشمراه ابر

را به  یاآس ینو همچن کرد میرا به هم وصل  یاجاده شرق و غرب و جنوب آس یناست. ا شده احداث یاییآس یکشورها

 یشبکه بازرگان ینتر بزرگسال،  1544به مدت  یلادیتا سده پانزدهم م یرمس این. داد می یوندو شرق اروپا پ یقاشمال آفر

با  یمراسم یط 2415مه  1۱در . شد می یمعرف یاجاده دن ترین مهم عنوان بهسال  یانجاده سال ین. اشد می شناخته یادن

 ینا یشترب یاقتصاد یطلب جاه ینو افتتاح شد تا راه را برا ابریشمجاده  ین،کشور جهان در چ 34به  یکحضور رهبران نزد

 (.Boulnois, 2004) کندهموارتر  یاییقدرت آس

 

 ریمبانی نظ

که در آن استدلال لغات نمود وارد فرهنگ را  3یژئواکونوماصطلاح  یا مقاله میلادی در 1004در سال  2ادوارد لوتواک

اصطلاح هر چند استفاده از  داده است. کیخود را به قدرت ژئواکونوم یجا یقدرت نظام تیکرد پس از جنگ سرد، اهم

 یاقتصاد یاستفاده از ابزارها معنایمعمولاً به این اصطلاح افق است. مورد تو فیاما فاقد تعر متداول است کیژئواکونوم

استفاده  یاهداف و ابزارها بر چگونگ با معکوس کردن گرید فیتعاراما در . رود میبه کار  یکیتیاهداف ژئوپل شبردیپ یبرا

 عنوان بهرا  یژئواکونوم توان می ،طورکلی به. کنند یم دیتأک یاقتصاد اهداف ی رسیدن بهبرا یکیتیژئوپل های تواناییاز 

 (. Schneider-Petsinger, 2016) گرفتدر نظر  یو استراتژ کیتیاقتصاد، ژئوپل نیتعامل ب

قدرت است.  قدرت دارای جغرافیایی ناحیه یک در که است کشوری ای منطقه قدرت یک الملل، بین مطالعات روابط در

ه کن واژه یج است. ایار رایبس المللی بین مربـوط بـه امـور های وتحلیل زیهتجه استفاده از آن در کاست  ای واژه ای منطقه

 یه در آن، قدرت ملک هاست دولت بندی تقسیماز  ینوع خاص یایدارد، گو الملل بینات روابـط یدر ادب یخاص یان نظریبن

مثال اگر سـطح  یرد؛ براک بندی سیمتق توان یم انحاءمختلف بهرا  ها دولت. گیرد یمقرار  موردتوجه یار اصلیمع مثابه به

ا ی) یافتهن توسعهو  یافته توسعهها بـه دو دسـته  ـه طبـق آن، دولتکوجـود دارد  یجـیرا بندی تقسیمباشد،  کتوسـعه مـلا

چون  یمیها با مفاه دولت بندی تقسیمـز در ین یاسـیبـاز س ی. به لحاظ سـطح فـضاشوند یمم ی( تقسیافته توسعه مترک

، سطح قدرت بندی یمتقسار ی. حال اگر معکنیم یمتر برخورد یتوتال یها اقتدارگرا و دولت یها ، دولتیکراتکدمو یها دولت

 یی ومهکو) یمرس یمای  منطقه یها قدرتو  یانیم یها قدرتبزرگ،  یها قدرت، ها ابرقدرتچـون  یمیباشد، به مفاه یمل

 .(1303 یر،باو

                                                           
1. Silk Road 

2. Edward Luttwak 

3. Geoeconomics 
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 ای منطقه برتری دارای دارند، قدرت جهان از ای ناحیه در و کنند می استفاده یخوب به خود قدرت از که کشورهایی

 دارای ای منطقه های قدرت معمولاً،. دهند می شکل را ای منطقه ناحیه یک قطبیت ای منطقه های قدرت .بود خواهند

 قدرت های تعریف در. نیستند جهانی مقیاس در هایی توانمندی دارای اما است، مهم منطقه در که هستند هایی توانمندی

 یک» عنوان به را ای منطقه قدرت یک سیاسی های پژوهش برای اروپایی کنسرسیوم. دارد وجود تضاد اندکی ای منطقه

 به قادر است، حاکم منطقه این بر نظامی و اقتصادی نظر از که جغرافیایی نظر از شده تعریف ناحیه یک به متعلق دولت

 توسط و است قدرت منابع از استفاده به مایل است، جهانی مقیاس در توجهی قابل نفوذ و طقهمن در مسلط نفوذ اعمال

 (.1302موردفارژ، ) شود می تعریف شده پذیرفته حتی یا شناخته رسمیت به ای منطقه رهبر عنوان به خود همسایگان

 باید: ای منطقه قدرت یک که کند می بیان ای منطقه و جهانی مطالعات مؤسسه

 .دهد تشکیل خود هویت با را تعریف قابل منطقه یک از شیبخ (1

 ای( منطقه قدرت یک در خود تصویر) است ای منطقه قدرت یک که کند ادعا (2

 .باشد داشته خود ایدئولوژیک ساختار همچنین و منطقه جغرافیایی گستره بر قاطعی نفوذ (3

 .باشد ایدئولوژیکی و سیاسی امور تی،جمعیت شناخ اقتصاد، ارتش، در بالایی نسبتاً های توانمندی دارای (4

 .باشد شده یکپارچه منطقه در خوبی به (3

 .کند تعریف خود کار دستور در بالایی حد تا را ای منطقه امنیت وظایف (۱

 ای منطقه های قدرت دیگر نزد ویژه به و آن از فراتر و منطقه در دیگر های قدرت نزد ای منطقه قدرت یک عنوان به (5

 .باشد داشته اعتبار

 .(1304کریمی، ) باشد جهانی و ای منطقه مجامع با خوبی ارتباط دارای (1

ل جهان کنفـوذ و دخالت خود را در  یهـا حوزهدارند، منافع و  یه در گستره جهانک یت برتریموقع تبع به ها ابرقدرت

و  نفوذ اعمالگستره جهان  باشد، فقط ابرقدرت موجود در قطبی تک الملل بینستم یه اگر سک ای گونه به، اند کردهف یتعر

ـا یـرده کتوافق  یبه نحو نفوذ اعمالف کی و مکدر مورد  ها ابرقدرتباشد،  چندقطبیـا ی یقطبـ ، اما اگر دوکند میدخالت 

در سـطح  ها ابرقدرتـه کرا  یباً همان نقـشی. تقر(1305، و همکاران فتحی) شوند میتفاهم  یرش نوعیر از پذینـاگز

 های قدرتبزرگ و  های قدرت .نمایند میخاص اعمال  ای منطقهدر سطح  ای منطقه های قدرت، کنند یمفـا یا یجهـان

ت یچـه قـدرت مانورشـان فراتر از منطقه خاص است، اما قدرت و قابل اگر ها آندارند.  بینابین، حالت یانیم

سوق داده  ها ابرقدرتبا ملاحظات  آمدن کنار، به سمت حال درعیناست و  یشان، محـدودتر از گـستره جهـاننفوذ اعمال

م کر منطق حایتأث ـز تحـتین ای منطقهستم یو س کند میعمل  ای منطقهستم یدر چارچوب س ای منطقهقدرت  .شوند می

 باشد اعتنا یب ای فرا منطقه یها قدرتملاحظات  نـسبت بـه تواند نمی ای منطقه، قدرت رو ازاین. باشد می یستم جهانیبر س

 .(1300، و همکاران باییطباط)
 

 در جنوب غرب آسیا ایرانجایگاه ژئوترانزیت 

مطرح و از نظر دریا و خشکی از موقعیت بسیار خوبی برخوردار  ها تمدنچهارراه ترانزیتی  عنوان به الایام قدیماز  ایران

با  یو اقتصاد یاسیس یایی،غرافبر منابع ج یکه متک یجهان یکینوم یدر نظام ژئوپل ایران یتژئوترانز یتبوده است. موقع

با  ایرانکشور رو کند.  یبرا یو جهان ای منطقه های بازیرا در  یادیز یها ورق تواند می یدورهاست،بنادر و کر یتمحور

های  دهد، با توانمندی در قلب چهارراهی که خاورمیانه، آسیا و اروپا را به هم پیوند می فرد منحصربهموقعیت جغرافیایی 

است. وجود مرز مشترک از شمال با  قرارگرفته ای فرا منطقهای و  گذاری بین منطقه گمرکی، مالیاتی و سرمایهتجاری، 



 30                                                      ...        یا آن بر قدرت منطقه ریو تأث شمیجاده ابر کیژئواکونوم نییتب/  ملی و همکاران

کیلومتر نوار ساحلی را فراهم کرده  3144به بیش از  ایرانو دریای عمان، دسترسی  فارس خلیجدریای خزر و از جنوب با 

 .(Foltz, 2010) است

کشورهای اوراسیا از شمال، شرق به کشورهای آسیای مرکزی و از غرب با مرز  از لحاظ دسترسی به ینهمچنیران ا

زمینی با ترکیه و در نتیجه استفاده از بخشی از جاده ابریشم، موقعیت ممتازی در مسیرهای ترانزیتی دارد. بر همین 

غرب _جنوب و شرق_ر شمالاساس، موقعیت جغرافیایی بر روی مسیر فراآتلانتیک، کشور را به محور ترانزیتی در کریدو

پلی بین آفریقا، اروپا و آسیا  عنوان به ایران. در واقع، کند میایفا  المللی بین، نقش مهمی در اقتصاد رو ازاینتبدیل کرده و 

 .(Hill, 2009) کند جنوب به هم متصل می_کند و هند و روسیه را در کریدور شمال عمل می

مطلوب است  چهارفصلکشورهای جهان با  فردترین منحصربهنیز یکی از  یوهوای آباز نظر  ایرانعلاوه بر آن، 

. این تنوع دهد میاقلیم را ترجیح  11 ایراناقلیم،  14مختلف در کشور وجود دارد و از واژه  وهوای آبانواع  که طوری به

دارای  ایراناست.  مشاهده قابلدر کشورهای دیگر  سختی بهی موجب ایجاد مناظر طبیعی متنوعی شده که وهوای آب

متنوعی است که گیاهان و جانوران فراوانی که از نظر تعداد و تنوع در مقایسه با سایر نقاط جهان  وهوای آبطبیعت و 

هند  قاره شبهانگیز است، در آن وجود دارد و تنوع پوشش گیاهی کشور بیش از دو برابر قاره اروپا و تقریباً برابر با  شگفت

 .(McDonald, 1995) است

ژئوپلیتیک، ژئواستراتژیک،  های نقشجغرافیایی جهان قرار دارد که تلفیقی از  های موقعیتدر یکی از بهترین  ایران

موقعیت جغرافیایی این کشور به دلیل ارتباط با دریاهای  کند. ژئواکونومیک و ژئوترانزیت در جنوب غربی آسیا را ایفا می

ژئوپلیتیک استراتژی جهانی  های نظریهو زمینی و به عبارتی جایگاه ریملند در آزاد و موقعیت آن بین دو قدرت دریایی 

شده که عبور از فضای آن  ایرانموجب ایجاد ارتباط با  ها ویژگیایجاد کرده که این  ایرانموقعیت ترانزیتی را برای 

 .(Malkov, 2007) است ناپذیر اجتناب

کالا  تأمیناقتصادی  -است: اول، هدف اجتماعی شده انجامدو هدف اصلی  و عبور از فضای آن عمدتاً با ایرانارتباط با 

است. این موضوع  ایراناز طریق  ونقل حملنیازهای مردم و وسایل  تأمینو  ها اندیشهو مواد اولیه در کنار انتقال افکار و 

دوم، هدف  روز پایدار بوده است.و از گذشته تا به ام شود میتعبیر « ایراننقش ارتباطی »همان چیزی است که از آن به 

 متأثربا مبانی ژئوپلیتیکی که  ایرانمحقق شده است.  ایرانخارج از  های سرزمینو اشغال  ایراننظامی که با هدف اشغال 

 ایرانموقعیت ترانزیتی  جهانی بوده است. های قدرت ویژه بهکشورهای جهان  موردتوجهاز جغرافیای خود است همواره 

و احیای جاده ابریشم و قرار گرفتن آن در قلب  المللی بیناحداث کریدورهای  زیرا در صورت فعلیت نیافته کامل صورت به

تا این کشور  شود میموجب  مسئله. این شد خواهد کریدورهای جهان، به یک موقعیت ژئوپلیتیکی ویژه تبدیل ترین حیاتی

یک جاده و شمال و جنوب از  -طریق ابتکار یک کمربند قلب کریدورهای جهان، محور ارتباط شرق و غرب از عنوان به

 .(Thorsten, 2006) گرددمطرح طریق اتصال جنوب آسیا به شمال اوراسیا 

و  سو یکارتباط ترانزیتی بین روسیه، اروپای شرقی، اروپای مرکزی، اروپای شمالی، خزر آسیای مرکزی و قفقاز از  ایران

افزون بر این، علاوه  .کند میاز سوی دیگر فراهم  فارس خلیجر دور، اقیانوسیه و آسیای جنوبی، آسیای جنوب شرقی، خاو

ترین مسیر برای کشورهای محصور در  ترین و اقتصادی بر قرار گرفتن در مرکز جغرافیایی کشورهای عضو اکو، کوتاه

در  ایرانوقعیت ژئوترانزیت م است. شده منعکسآباد  های اقیانوس است که در توافقنامه عشق خشکی برای رسیدن به آب

اقتصادی با محوریت بنادر و -سیاسی-جغرافیایی نظام ژئوپلی نومیکی جهانی قرن بیست و یکم که متکی بر منابع

این امر در صورتی  رو کند. ایرانو جهانی برای  ای منطقهقدرت  های بازیزیادی را در  های ورق تواند میکریدورهاست، 

کد ژئوپلیتیکی در دستور کار سیاست خارجی  عنوان به المللی بیندر کریدورهای  ایرانیژه که به نقش و شود میمحقق 
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 .(11۱2: 1441نورعلی و احمدی، ) شودتوجه  ایران

نقش  تواند می، قرارگرفتهدارای موقعیت ژئواستراتژیک  المللی بین ونقل حملدر امتداد کریدورهای  ایران که ازآنجایی

از مزایای عظیم ترانزیت داشته باشد. بر همین اساس، دیپلماسی  مندی بهرهبرای  ای منطقهات مهمی در ارتقاء ارتباط

یکی از این کریدورهای مهم جاده ابریشم  در حرکت است. وسو سمت، هرچند با سرعتی آهسته به این ایران ونقل حمل

 است.

را  یابود که خاور و باختر و جنوب آس یادر آس یزرگانبا هدف با ای یوستهپ هم به های راهشبکه  یشمراه ابر یا ابریشمجاده 

 ینتر سال، بزرگ 1544 به مدت میلادی پانزدهمکه تا سده  یریمس داد؛ یم یوندو خاور اروپا پ یقابه هم و به شمال آفر

که این  نیزما مدتو در  شده احداثبود. جاده ابریشم توسط فردی به نام ژانگ کیان از سلسله هان  یادن بازرگانیشبکه 

 با چین تانگ، سلسله آمدن کار روی و هان سلسله برکناری از پس و گسترش یافت. شده تکمیلسلسله روی کار بود، 

 بود همراه افزایش با نیز ابریشم راه در تجارت آن نتیجه در و شده رو روبه چشمگیری اقتصادی توسعه و رشد

(Whitfield, 1999.) 

ه که هر حلقه آن توسط کشورهای مختلف از جمله چین، هندوستان، قرقیزستان، جاده ابریشم مانند زنجیری بود

، آذربایجان، گرجستان، ارمنستان، ترکیه، مصر، آفریقا، یونان، روم و ایرانقزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان، ترکمنستان، 

کشور موجود در جهان مدرن عبور  44از بگوییم، جاده ابریشم  تر یقدق طور به. در واقع اگر بخواهیم شد میانگلیس ساخته 

 ینا یبرا یلادی،م 1155را در سال  یشمکه نام راه ابر یکس یننخست. کرد میه و چند قاره را به هم متصل کرد می

و  یترانهمد یایراه به در یناز ا ینچ یشمبه سبب حمل ابر یو بود. 1یختوفنر یناندفرد یآلمان دان یجغراف ید،برگز یرهامس

 یایآس یقجاده از طر ینا یها قسمت ینتر از مهم یکی .(Yan,1986) یدبرگزنام را  ینراه ا ینب یگروناگون دمناطق گ

راه از شهرستان توان هوانگ در  ین. اشد یم یرانیمختلف ا یشهرها یتجار یرفرارود، خوارزم و خراسان وارد مس ی،مرکز

و از راه  گذشت یم یمرکز یایو از درون آس شد یم یامروز یقو از آنجا داخل ترکستان شر آمد یکانسو م یتبه ولا ینچ

( مرو، سرخس، ین)جو یانآن از راه کو ی. در بخارا قسمت اصلرسید یو اترار به سمرقند و بخارا م یغو آلمال بالیغ یشب

ز سمت به تاکستان و زنجان و شمال همدان ا یو از ر آمد یم یو جاجرم به ر آباد ی، گرگان، بام و صفیشابورن

 یابه ترابوزان  یروانو از ا رفت یم یروانو ا یزو تبر یلو اردب یابا یکوه قول یکشهر نزد ینسمت شمال ا کبودرآهنگ

و هشترخان و  یسمرقند به خوارزم و از خوارزم به سرا ازراه  ینا ی. قسمت فرعگرفت یم یانشام پا یاز بندرها یکیب

 .(Boulnois, 2004) یافت یم یانآزف پا یایدر بندرهای و «دن»به کنار رودخانه  ازآنجا

 ترین اصلیو  ترین مهممیلادی رواج داشته و  1433سال پیش از میلاد مسیح تا سال  134تجارت در جاده ابریشم از 

کشورها در تولید، صنعت، تکنولوژی  روز روزبهه است. اما با گذشت زمان و پیشرفت شد میمسیر بازرگانی در دنیا شناخته 

 مرور بهتجارت در راه ابریشم  مختلف های سرزمینتغییرات بزرگی همچون تولید ابریشم در اروپا و تحولات سیاسی در و 

میلادی و در سلسله مینگ با دستور توقف تجارت در جاده ابریشم و همچنین  14شد و در نهایت در پایان قرن  رنگ کم

ابریشم در اروپا،  کننده عرضهکشورهای  ترین اصلیلیا به یکی از کاهش تقاضا برای ابریشم و ظروف چینی و تبدیل ایتا

مسیرهای فرعی جاده ابریشم  از برخی بعدازآن که است ذکر به لازم البته تجارت در راه ابریشم برای همیشه پایان یافت.

در (. Foltz, 2010) تگرف میقرار  مورداستفاده 21در کشورهای تاجیکستان، پاکستان، افغانستان و هند تا ابتدای قرن 

 ینو افتتاح شد تا راه را برا ابریشمجاده  ین،کشور جهان در چ 34به  یکبا حضور رهبران نزد یمراسم یط 2415مه  1۱

                                                           
1. Ferdinand von Richthofen 
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 ابد،یگسترش به سمت غرب ب یبرا یبتواند راه نیهموارتر کند. اگر چ یاییقدرت آس ینا یشترب یاقتصاد یطلب جاه

از ابتکار  یرا کاهش دهد. بخش مهم شود یکشور وارد م نی( بر امتحده ایالات یعنی) شرقرا که از  یفشار تواند می

 یک هم آناست.  نیچ یغرب یها و پاکستان به استان انماریم قیاز طر یانرژ انتقال ساخت خطوط لوله« کمربند و جاده»

از جمله  ترکیهو  یهروس یجمهور یاردوغان، رؤسا یبو رجب ط ینپوت یمیرکه ولاد المللی ینروز پس از نشست ب

 ییکشورها یارتازه در اخت ینو امکان ابریشمنبود. جاده  یرگ چشمدر آن چندان  ییحاضران آن بودند و حضور رهبران اروپا

 ینج یاز گذشته توسعه دهند. ش یشب یقااروپا و آفر یا،اند تا تجارت خود را در آس قرارگرفتهآن  یرکه در مس دهد یقرار م

در جهان ادامه  وقفه یب یدهاو تهد یکدیگرندکه کشورها وابسته به  یا در دوره»گفت:  باره دراینن یچ جمهور یسرئ ینگ،پ

 متحده ایالاتکشورهایی مانند هند و را ندارد.  یبا مشکلات جهان یاروییو توان رو یتظرف تنهایی به یکشور یچدارد. ه

 یهو بق ایرانشمال افغانستان و  در یناامن یجادافع خودشان با او کم شدن من یتترانز یرمس ینترس از اتصال ا یلبه دل

 (.Hill, 2009) دهند یمانجام  باره دراینرا  یادیز های کارشکنی یشمجاده ابر یرمس کشورهای
 

 
 شمیجاده ابر یرهایمس. 1 شکل

 https://www.worldatlas.com منبع:

 

 روش پژوهش

 یا منطقهآن بر قدرت  تأثیرو  شمیجاده ابر یکینقش ژئواکونوم یشیامیو پ یلیتحل -یفیپژوهش با روش توصاین 

که حجم  دهند یم لیتشک یاسیس یایکارشناسان حوزه جغراف هیرا کل یرا مورد مطالعه قرار داده است. جامعه آمار ایران

برای  انجام گرفت. spssافزار  رمن با استفاده از زین ها افتهی لی. تحلدیگرد نیینفر تع 33 با استفاده از فرمول کوکران نمونه

 کاملاًای شامل:  درجه نامه را در قالب یک جدول با مقیاس لیکرت پنج های پرسش گویهسنجش روایی و پایایی پرسشنامه 

تا در مورد میزان مهم بودن  دادیم( طراحی و در اختیار گروه هدف قرار 1( تا اصلاً مهم نیست )امتیاز 3مهم است )امتیاز 

( را انتخاب 3( و )4های ) ه نظراتشان را بیان کنند. سپس برای محاسبه این روش ابتدا نسبت افرادی که گزینههر گوی

جداگانه  طور بهاست  شده اختصاص دادهفراوانی(. سپس مجموع نمراتی که به هر گویه ) یمکن یم اند مشخص کرده

= نمره یدرصد فراوان×  تیبا استفاده از فرمول اهمشود )اهمیت(. سپس  محاسبه و میانگین نمرات هر گویه تعیین می

بیشتر بود، آن گویه از نظر گروه  3/1ها از  و اگر مقدار شاخص برای گویه کردیمهر گویه را محاسبه  تأثیرمقدار  تمیآ تأثیر
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 است. شده حذفدر غیر این صورت  وحفظ  پژوهشباشد؛ بنابراین، در مراحل بعدی فرایند  هدف مناسب می

 

 ها فتهیا
 

 کارشناسان تحصیلی رشته توصیفی آمار. 1 جدول

 درصد تجمعی درصد واقعی درصد فراوانی رشته تحصیلی

 0 0 ۱/1 3 علوم نظامی

 20 24 4/24 5 جغرافیای سیاسی

 4۱ 15 1/15 ۱ علوم سیاسی

 51 2۱ 5/23 0 الملل بینروابط 

 13 11 4/11 4 علوم اقتصادی

 04 11 4/11 4 مدیریت استراتژیک

 144 ۱ 5/3 2 سایر

  144 144 33 جمع

 

درصد  24 ی،نظام درصد در علوم ۱/1متخصصان،  یلیتحص های رشتهنفر از  33 کلدر  1جدول  یجنتا با توجه به

درصد  4/11 ی،اقتصاد درصد علوم 4/11، الملل بینروابط درصد  5/23 یاسی،علوم سدرصد  1/15 ینظام یایجغراف

 .اند نموده یلتحص ها رشته یردر سادرصد  5/3و  یکاستراتژ یریتمد
 

 ایران یا منطقهقدرت  تقویت در جاده ابریشم توسعه نقش

و ارتقاء  ایراناقتصادی  دیپلماسی تقویت در جاده ابریشم توسعه نقش یفیآمار توص های پرسش وتحلیل تجزیه منظور به

انجام  یکدگذار یاتعمل SPSS افزار نرمو سپس در  یدگرد یکتفک یکدیگراز  ها پرسش، ابتدا ایران یا منطقهقدرت 

و در  افزار نرم یطدر مح ها نامه پرسش های داده ازآن پسو  یدثبت گرد 3تا  1اعداد  یکرتل یفط صورت به یگرفت کدگذار

 ندیب طبقهو  ها سؤالاز  یکهر  یانگینم frequenciesبــا استفاده از دستور  ازآن پس ید،ثبت گرد Data viewقسمت 

 :تاس یرز صورت بهآن  یجکه نتا یدثبت گرد یجدول کل یکدر  ها آن
 

 ایران یا منطقهقدرت  های مؤلفهیشم بر جاده ابر ئواکونومیکیژ تأثیراتتوصیفی  آمار. 2جدول 

 میانگین هر شاخص گویه ها ها شاخص ردیف

1 

 
 
 

 مدیریت فشارهای اقتصادی ناشی از تحریم

 3/3 رشد ارزش پول ملی

 ۱/3 ایرانبه  فارس خلیجوابستگی کشورهای منطقه  2

 4 ایرانوابستگی کشورهای منطقه قفقاز به  3

 ۱/4 ایرانوابستگی کشورهای آسیای مرکزی به  4

 ۱۱/4 ایرانرشد صادرات نفت و گاز  3

 51/4 توسعه صادرات مواد پتروشیمی ۱

 ۱۱/4 خارجی گذاری سرمایهجذب  5

1  
 
 
 
 
 

 32/2 و کشورهای منطقه ایرانارتقا روابط اقتصادی 

 1/3 منطقه یو کشورها ایران صنعتیارتقا روابط  0

 4 و کشورهای منطقه ایرانارتقا روابط مالی  14

 14/1 منطقه یو کشورها ایران نظامی و دفاعیارتقا روابط  11

 3/2 منطقه یو کشورها ایران گردشگریارتقا روابط  12

 4 منطقه یو کشورها ایران معدنیارتقا روابط  13
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14  
 آمدها و رشد تولیدافزایش در

 53/3 منطقه یو کشورها ایران کشاورزی بخش ارتقا روابط

 ۱۱/2 منطقه یو کشورها ایران حوزه اشتغالارتقا روابط  13

 3/2 منطقه یو کشورها ایران تکنولوژیکارتقا روابط  1۱

 53/3 منطقه یورهاو کش ایران علمیارتقا روابط  15

 ۱۱/4 منطقه یو کشورها ایران فرهنگیارتقا روابط  11

 32/3 منطقه یو کشورها ایران ترانزیتیارتقا روابط  10

 11/4 منطقه یو کشورها ایران راهبردیارتقا روابط  24

 

شمال  -جنوب  یدورسعه کرآ نقش تو ینهزم در نفر از کارشناسان و متخصصان، 33از مجموع نظرات  آمده دست به یجنتا

 بر تواند می جاده ابریشم تأثیرات یشتریننشان داد که ب یجپسابرجام نتا های یمتحرپس از  یاقتصاد یدر کاهش فشارها

، ایرانبه  فارس خلیجرشد ارزش پول ملی، وابستگی کشورهای منطقه  یشافزا شامل ایران ای منطقهقدرت  های مؤلفه

، ایران، رشد صادرات نفت و گاز ایران، وابستگی کشورهای آسیای مرکزی به ایرانقاز به وابستگی کشورهای منطقه قف

ارتقا روابط و کشورهای منطقه،  ایرانخارجی، ارتقا روابط اقتصادی  گذاری سرمایهتوسعه صادرات مواد پتروشیمی، جذب 

و  ایران نظامی و دفاعیارتقا روابط و کشورهای منطقه،  ایران، ارتقا روابط مالی منطقه یو کشورها ایران صنعتی

ارتقا ، منطقه یو کشورها ایران معدنیارتقا روابط ، منطقه یو کشورها ایران گردشگریارتقا روابط ، منطقه یکشورها

ارتقا روابط ، منطقه یو کشورها ایران حوزه اشتغالارتقا روابط ، منطقه یو کشورها ایران کشاورزی بخش روابط

 یو کشورها ایران فرهنگیارتقا روابط ، منطقه یو کشورها ایران علمیارتقا روابط ، منطقه یکشورها و ایران تکنولوژیک

 .باشد منطقه یو کشورها ایران راهبردیارتقا روابط ، منطقه یو کشورها ایران ترانزیتیارتقا روابط ، منطقه

 یارا مه ییو اروپا یاییآس یکشورها ینالا مابک یتموجود در قاره اروپا امکان ترانز یدورهایبه همراه کر جاده ابریشم

 یتیارتباط ترانز جنوب شمال، یدورکر .کند میوابسته  یدورمرکز کر یکشورها ویژه بهو  یکدیگرساختند و کشورها را به 

 انوسیحوزه اق یخزر به کشورها یایو در ایران یرا از راه بنادر جنوب یانهم یایو آس یناویشمال اروپا، اسکاند یکشورها

 .(1311امینی و انعامی علمداری، ) کند میبرقرار  یاو جنوب شرق آس فارس خلیجهنـد، 

با  یسهحدود دو برابر در مقا یخود را با سرعت ی، کالاهاجاده ابریشم یردر مس توانند یم ییو اروپا یاییآس کشورهای

مسیر جاده و اروپا،  یاآس ینب یمبادلات تجار یکانال سوئز مبادله کنند و با توجه به حجم بالا یعنیفعال آن زمان  یرمس

کند و  یفاا یمهم یارنقش بس تواند میو اروپا،  یاآس ینحمل کالا ب یرمس ترین ارزانو  ینتر کوتاه ترین یمنا عنوان به ابریشم

 یدنمال فعا یتیکیرا در مناطق مختلف ژئوپل ایران یاسلام یجمهور یاقتصاد یپلماسید تواند می ینهمچن جاده ینا

جاده در  یدیکل ای نقطه عنوان به ایران اتژیکو استر یاییممتاز جغراف یت. در واقع موقع(1444، و همکاران بخشی آنی)

کشور به  یکالا برا یترا از راه ترانز توجهی قابل یارز ای درآمدهمناسب  ریزی برنامهدر صورت حسن توجه و  ابریشم،

 یخارج های گذاری سرمایهجذب  یاسیس اعتبار و ثبات، یجادبـه ا توان می یـزرد نموا ینارمغان خواهد آورد از جمله ا

هند، قفقاز خزر  قاره شبه، فارس خلیج یهحاش یکشورها یوابستگ یشافزا شورو خدمات ک یعصنا های بخش یشتررونقش ب

 یبرا جاده ابریشم یایمزا ریگاز د یناشاره نمود؛ همچن ایران یدورکر یناروپا از شاهراه ا ینو همچن یمرکز یایآس

حـوزه  ییـعـنــا یآسـ یجهان بار ونقل حملو  یعبه سه بازار بزرگ و عمده و مرکز توز یآن شامل امکان دسترس یاعضا

 .(1304، بیات و صادقیان) است یاآس یجنوب شرق یهند و حوزه کشورها یانوسحوزه اق فارس خلیج

 ییتوانا یاقتصاد یپلماسید یگاهارتباطات و ارتقاء جا یل گرتسه ثابهم بهو  یممستق یعامل صورت به جاده ابریشم

در دراز مدت  تواند میطرح  ینا یم،مستق یاقتصاد یپلماسیرا داراست و فارغ از ثمرات د یتوسعه اقتصاد سازی زمینه

 .(1300پیشگاهی فرد و رنجبری، ) یدنما یترا تقو یاقتصاد مل یتو امن یناناطم یبضر
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 فارس خلیجهند و  قاره شبهخزر  سپس، یمرکز یایآس یمرتبط با کشورها یتجار های یتظرف یشترینر بدر حال حاض

 تواند میاز همـه  یشب جاده ابریشماست و  یشامات و آناتول یتیکیقلمرو ژئوپل یآن مرتبط با کشورها یناست و کمتر

در  جاده ابریشمنقش توسعه  ینهدر زم یتر نهاد ید.نما تأمینهند را  قاره شبهو  زرخ یمرکز یایآس یمنافع کشورها

نیا و  حافظ) استبسیار مهم منطقه  یو کشورها ایران یانو ارتقاء روابط م یاقتصاد یپلماسید یگاهارتقاء جا یراستا

 گفت که توان می ها تحریمناشی از  یاقتصاد یفشارها کاهش در جاده ابریشمنقش توسعه  ینه. در زم(1314 ،رومینا

 های یوابستگ یشافزا ینو همچن یمیو مواد پتروش یصادرات نفت انرژ یشبـر افزا تواند می این جادهرات یتأث نیشتریب

 جاده در تو ایننقش  ینهداشته باشد و در زم ایران یاسلام یبه جمهور ینچ خصوص به یمرکز یایآس یکشورها

 تواند می یدورکر یناحداث ا تأثیرات یشترینکه ب دهد مینشان پژوهش  یجنتا ایراندر  یعدرآمدها و رشد صنا افزایش

را به  یو صنعت خودروساز ییغذا یعصنا های یرساختزمعدن توسعه  ،صنعت های زیرساختتوسعه  ی،مل یداتتول یشافزا

 .(1311حسینی، ) باشدهمراه داشته 

زیادی را برای ترانزیت کشور در  های ها و مزیت توان فرصت راهبردی و ترانزیتی کشور، می به موقعیتبا توجه در واقع 

تبلیغات  زمان هملازم و  های گذاری سرمایه ها و همچنین از این فرصت موقع بهبرداری درست و  نظر گرفت؛ البته بهره

است. نحوه  مؤثرترانزیتی کشور  فرد منحصربهبرداری کارآمد و اثربخش از موقعیت جغرافیایی و  گسترده، در بهره

ای در تسهیل تجارت  ونقلی با کشورهای هدف نقش برجسته ها و برقراری ارتباط حمل ین مزایا و فرصتبرداری از ا بهره

 .(1304خلیلی، ) کند می یفاا منطقهبین آسیا و اروپا و کشورهای 

یتی برقراری ارتباط ترانز -1از:  اند عبارت ایران یا منطقهقدرت  ایبر یشمجاده ابر ئواکونومیکهای ژ مجموع، مزیت در 

کشورهای روسیه، اروپای شرقی، مرکزی، شمالی، آسیای میانه و قفقاز از سویی و آسیای جنوبی، جنوب شرقی، اقیانوسیه 

شود؛ ضمن اینکه کوتاه  قلمداد می ایرانمزیتی برجسته برای  عنوان بهاز سوی دیگر،  فارس خلیجو کشورهای حاشیه 

برقراری ارتباط ترانزیتی  -2 های زیادی برای ترانزیت کالا دارد. ابیت، جذایرانجنوب از خاک -بودن مسیر کریدور شمال

ترین مزایای کریدور شرق  جمله مهم از« میلک-چابهار»افغانستان و آسیای میانه از طریق محور ترانزیتی شرق کشور 

ترین بندر در مسیر  مهم نعنوا به، بندر چابهار بین دراین. (1303پاک جامی،  دهقانی فیروزآبادی و دامن) شود شمرده می

با  -3 به قطب ترانزیت افغانستان تبدیل شود. تواند میترانزیتی محور شرق مطرح است که در صورت مرتفع شدن موانع 

اقتصادی اکو  های یهمکار سازمانکه در مرکزیت جغرافیایی کشورهای عضو  ایرانجغرافیایی  به موقعیتتوجه 

 سازمانست تا در زمینه ترانزیت کالاهای صادراتی و وارداتی کشورهای عضو این ا شده فراهم، این فرصت قرارگرفته

و نزدیکی جغرافیایی با منطقه آسیای مرکزی از سویی و از سوی دیگر، وجود منابع غنی  جواری هم -4نقش ایفا کند. 

ز مسیرهای امن و باصرفه هیدروکربنی در حوزه خزر، آسیای مرکزی و قفقاز و ضرورت انتقال آن به بازارهای مصرف ا

ترانزیتی به  های راه، فرصتی را برای تسلط بر منابع و ای فرا منطقهای و  اقتصادی و همچنین، رقابت کشورهای منطقه

 .(1300و همکاران،  مقدم یشهرک) استوجود آورده 
 

 بحث

 یمشابه با برخ یجینتا ،ایران یا آن بر قدرت منطقه تأثیرو  شمیجاده ابر کیپژوهش حاضر با تمرکز بر نقش ژئواکونوم

در خصوص نقش (« 1444) یزارع»و (« 1301و همکاران ) یرمحمدیم» قاتیاز جمله تحق یالملل نیو ب یمطالعات داخل

از  نهیاستفاده به تیبر اهم زیمطالعات ن نیدارد؛ ا ایران یاقتصادو  یکیتیژئوپل گاهیدر ارتقاء جا یتیترانز یدورهایکر

 یحاضر با مطالعات خارج قیتحق جینتا نیاند. همچن کرده دیتأک یا قدرت منطقه شیافزا یبرا ایران ییایجغراف تیموقع
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در  شمیابرجاده  یاقتصاد یدورهایکر یاتیکه بر نقش حFallon (2413 »)»و Becquelin (2410 »)»همچون مقاله 

 یها با نمونه قیتحق نیا یت. تفاوت اصلراستاس اشاره دارند، هم یاقتصاد یپلماسید تینفوذ کشورها و تقو شیافزا

 یایاز نظرات کارشناسان حوزه جغراف یریگ و بهره یشیمایبا استفاده از روش پ یدانیم لیبر تحل ژهیتمرکز و ن،یشیپ

 یآمار یها استفاده از مدل نیاست. همچن قرارگرفته موردتوجهکمتر  یجاست که در اغلب مطالعات خار ایران یاسیس

و  یداخل تر یفیک یها پژوهش یاست که نسبت به برخ یگرید یشناخت روش زی، تماSPSSافزار  و نرم نوسیکس رینظ

 .خورد یبه چشم م یالملل نیب

 

 گیری یجهنت

راه  چهار عنوان بهخود  یخیتار یگاهراه و جا یتیکژئوپل یتخود اهم یکبه اهداف استراتژ یابیدست یبرا یدبا ایران

است که  یننو یشمراه ابر ویژه به یادشدهچهارگانه  های راهراه و نقش  یتیکبر فهم ژئوپل یهتکتنها با یابد. منطقه را در

خارجه  یاستس یازمندن ایرانمنظور  ینبد کند را زنده. یشمو راه ابر یخود در راه شاه یگاهینقش گران تواند می ایران

مذکور  یدورهایو کر یرهااساس مس بر هنگ است.و اقتصاد و فر یاستس گانه سه های حوزهدر  یو نه واکنش ای زنجیره

علاوه بر منافع  ایران شود میاست که باعث  یارتباط های راهو  یرهامس ینا یردرگ غیرمستقیمو هم  یممستق هم ایران

ه و شامات را ب یانفوذش در منطقة غرب آس یتیکی،در حوزه ژئوپل اش بازدارندگی ییو توانا یکدر حوزه ژئواکونوم یاقتصاد

 انداز چشممطلوب و  یتبه وضع یابیدست یزو ن یکنون یتوضع یبازخوان رو ازایندهد  یتسر یرهاو مس ناطقم یرسا

 .باشد و ژئوکالچر یتیکژئوپل یک،ژئواکونوم های حوزهدر  ایرانکلان  های برنامهجزو  یدو بلندمدت با مدت میان

بستگی دارد  ها آنجغرافیایی  به موقعیت کاملاًواسط،  بدیهی است که درآمدهای ناشی از عوارض ترانزیتی کشورهای

 از ترین آثار ترانزیت است. در ادامه، به مهم تأثیرگذارای نیز  که افزون بر افزایش تولید ناخالص ملی، بر اقتصاد منطقه

های  جه به ظرفیتترانزیت یکی از منابع ارزآوری برای کشور است که با تو شود. در اقتصاد کشور اشاره می یشمجاده ابر

ای در اقتصاد کشور داشته  ، منافع حاصل از ترانزیت خارجی باید سهم عمدهایرانموجود، جایگاه استراتژیک و موقعیت 

وآمد وسایل  توان به کسب درآمد ارزی از طریق رفت های کسب درآمد ارزی از ترانزیت خارجی می باشد. ازجمله کانال

آهن جمهوری اسلامی،  بنادر و دریانوردی، راه سازماننفع مانند  ذی مؤسساتها و  ازماننقلیه و حمل بار و مسافر توسط س

ای کشور، کسب درآمد ارزی ناشی از صدور ویزا برای رانندگان و مسافران ترانزیتی،  هواپیمایی و ناوگان جاده سازمان

انبارداری و کسب درآمد ارزی بالا ناشی از  ای، بانکی، تخلیه، بارگیری و کسب درآمد ریالی و ارزی ناشی از خدمات بیمه

اشاره کرد. بنابراین، ترانزیت یکی از منابع مهم ارزآوری  ایرانانتقال مواد سوختی از طریق سوآپ توسط شرکت ملی نفت 

 شود. برای کشور شمرده می

های  د کشور اهمیت دارد. بررسیو تقویت بازار کار برای اقتصا زایی اشتغالترانزیت افزون بر ایجاد درآمد ارزی، از بعد 

های شغلی با هزینه  دهد که این صنعت امکان ایجاد فرصت شده در خصوص صنعت ترانزیت نشان می کارشناسی انجام

تن کالا از کشور برای  میلیون یکدهد که عبور هر  شده در این زمینه نشان می برآوردهای انجام که طوری بهکم را دارد؛ 

 کند. رصت شغلی مناسب ایجاد میف هزار نفر 24حدود 

کوچک و متوسط و نیز صنایع بزرگ و مادر و در مرحله  زایی اشتغالگسترش خطوط ریلی، بسیاری از مراکز  موازات به

توان به  کنند که از این میان می گیری و استقرار در حاشیه این خطوط را پیدا می امکان شکل ها آنبعد، دیگر صنایع جنبی 

 آلات شبکه ریلی اشاره کرد. به بخش تعمیر و نگهداری خطوط، تجهیزات و ماشینمشاغل مربوط 

اهمیت ترانزیت از بعد اقتصادی اشاره کرد، افزایش سهم کشور در تجارت  عنوان بهتوان  از دیگر مواردی که می
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، 2410جهان در سال  از کل تجارت ایرانتجارت جهانی، سهم  سازمانالملل است. بر اساس آخرین آمار و اطلاعات  بین

 در حوزه ترانزیت در افزایش این سهم اثرگذار است. ایرانهای بالقوه  بوده است. استفاده از فرصت 1/4

 ایرانها و مزایای فراوانی برای  اکو، فرصت یهمکار سازماندر مرکزیت جغرافیایی کشورهای عضو  ایران شدن واقع 

، کارآمد و امن با مؤثر یونقل حملها با برقراری ارتباط  از این فرصت موقع بهبرداری درست و  فراهم آورده است که بهره

نتیجه، توسعه ترانزیت ایفا  ای در تسهیل تجارت میان آسیا و اروپا و کشورهای منطقه و در کشورهای هدف نقش برجسته

 کند. می

است  زده گرهرهای منطقه را نیز به هم افزون بر دستاوردهای اقتصادی، امنیت کشو از طریق جاده ابریشم ترانزیت کالا

شود. زمانی که کشوری در ترانزیت کالا به کشورهای دیگر نقش داشته و  و منجر به افزایش ضریب امنیتی کشور می

به عاملی  خود خودبهباشد،  ها آنهای مشترک اقتصادی و سیاسی  منافع دیگر کشورها و در راستای همکاری کننده تأمین

دهنده اعتبار سیاسی کشور در  شود. تحقق این موضوع نشان ای و حتی جهانی تبدیل می منطقه -یملت مهم برای امنی

اهرم  عنوان بهتوان از آن حتی  المللی است. با توجه به ماهیت و اهمیت ترانزیت کالا، در برخی از موارد می جامعه بین

از لحاظ اقتصادی حائز اهمیت است، بلکه  تنها نهز هر کشور کلی، عبور کالاهای ترانزیتی اطور بهسیاسی نیز استفاده کرد. 

 المللی و تجاری جهان نیز دارد. نشان از اعتبار سیاسی آن کشور در جوامع بین

 

 حامی مالی

 این اثر حامی مالی نداشته است.

 

 سهم نویسندگان در پژوهش
 های انجام پژوهش سهم برابر داشتند. نویسندگان در تمام مراحل و بخش

 

 تضاد منافع
 دارند که هیچ تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند. نویسندگان اعلام می

 

 تقدیر و تشکر
 ویژه کسانی که کار ارزیابی کیفیت مقالات را انجام دادند تشکر و کسانی که در انجام این پژوهش به ما یاری رساندند به نویسندگان از همه

 نمایند.می قدردانی

 

  منابع

 .(135۱-14و اتحادیه اروپا ) ایران(، دیپلماسی و اقتصاد: الگوی مناسبات ج. آ. 1311) .امینی، آرمین و انعامی علمداری، سهراب

 .150-133(، 1، )نشریه علوم سیاسی دانشگاه آزاد کرج

در توسعه قدرت  ایرانقش کریدورهای ترانزیتی (. تحلیل ژئوپلیتیکی ن1301) .میرمحمدی، مجتبی؛ قنبری، علی و نادری، سمیه

 .114-10(، 2)13، فصلنامه ژئوپلیتیک .ای منطقه

، های راهبردی سیاست فصلنامه پژوهش .یک راه چین-در طرح ابتکار یک کمربند ایران(. جایگاه ژئواکونومیک 1444) .زارعی، فواد

14(4،) 43-۱5. 

و  ایرانمتغیّرهای اقتصادی و سیاسی حاکم بر روابط راهبردی  .(1444) .محمدعلیبخشی آنی، رضا؛ عباسی، مجید و رحیمی نژاد، 

 .4۱2-423(، 2) 4، الملل مطالعات اقتصاد سیاسی بین .چین
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بر و کشورهای گروه دی هشت  ایرانهای تجاری بین  ای برآورد ظرفیت بررسی مقایسه .(1304) .الهام ،و صادقیان اله روح ،بیات

 .02-50(، 21) ۱های رشد و توسعه اقتصادی،  پژوهش .الملل ارف تجارت بینالگوهای متع اساس

و ترکمنستان با تأکید بر دیپلماسی آب و انتقال  ایرانتحلیل ژئوپلیتیک روابط  .(1300) .پیشگاهی فرد، زهرا و رنجبری، کمال

 .415-301(، 2) 13، مطالعات اوراسیای مرکزی .انرژی

در راستای منافع ملّی  ایرانجنوب شرق  ژئوپلیتیک سواحلهای  تحلیل ظرفیت .(1314) .ابراهیمنیا محمدرضا و رومینا  حافظ

 .24-3 (،۱) 3 جغرافیا و توسعه، .)فضای مورد غفلت(

نامه  پایان .شانگهای یهمکار سازمان، مطالعات موردی: ایرانای در امنیت  های منطقه نقش سازمان .(1311) .یرسعیدمحسینی، 

 رشد، گروه جغرافیای سیاسی، دانشکده علوم انسانی، دانشگاه آزاد اسلام واحد تهران مرکزی.کارشناسی ا

 .124-11(، 4) 3، فصلنامه روابط خارجی .یراناژئواکونومیک توسعه منطقه جنوب شرق  های یستگیبا. (1304) .محسنخلیلی، 

در آسیای مرکزی؛  ایراناقتصادی جمهوری اسلامی  لماسییپد .(1303. )یمرتضپاک جامی،  دهقانی فیروزآبادی، سید جلال و دامن

-23 ،(0۱) 22، فصلنامه مطالعات آسیای مرکزی و قفقاز .استقلالها پس از  و جمهوری ایرانسال روابط اقتصادی  23ارزیابی 

۱۱. 

 .2(، صفحه شماره 5۱0(، )13/42/1300روزنامه اقتصاد سرآمد )

ای و اثرات آن بر توسعه اقتصاد روستایی  جاده یتترانز .(،1300. )رضامحمود ریم و انوری، شهرکی مقدم، حامد؛ کریمیان بستانی، م

 .134-113، (31) 0، اقتصاد فضا و توسعه روستایی .یستانسمنطقه 

دی اقتصا های ییگرا همارزیابی  .(1300. )یدرحاصغر؛ دانیالی، تهمینه و لطفی،  روشن، علی پور یلاسماعطباطبایی، سید مرتضی؛ 

-15(، 2) 12، های نو در جغرافیای انسانی فصلنامه نگرش .شانگهای سازمانو کشورهای عضو  ایرانمیان جمهوری اسلامی 

34. 

پیوند کد و ژنگان ژئوپلیتیک در سیاست خارجی: مطالعه موردی  .(1305) .فتحی، محمدجواد؛ عبدخدایی، مجتبی و شیراوند، صارم

 .13۱-123(، 24) 5، های راهبردی سیاست پژوهش .سعودیو عربستان  ایرانجمهوری اسلامی 

 .1-14(، 2)1، ملل پژوهش .پس از جنگ سرد ایرانای  جایگاه منطقه .(1304) سحرکریمی، 

 تهران: فرهنگ معاصر. .فرهنگ ژئوپلیتیک .(1302) .موردفارژ، فیلیپ

 سازمانای؛ مطالعه موردی  های منطقه چالشای در کاهش  های منطقه (، نقش سازمان1303) .حسنباویر،  و مهکویی، حجت

 .1۱1-135(، 5، )المللی های بین نشریه سازمان . (اقتصادی )اکو یهمکار

بنادر  کیتیو ژئوپل یارتباط یدورهای: کریااوراسو هند در  نیچ کیو ژئواکونوم یکیتیژئوپل یها رقابت ی(. بررس1444. )یهاد ،یسیو

 doi: 10.22059/jhgr.2020.287558.1007998. 22۱-213(،1)33 ،یانسان یایجغراف یها پژوهشچابهار و گوادر. 

هارتلند  ،ایرانو ارائه مدل  یالملل نیب یدورهایکردر  ایران یتیکیژئوپلنقش  ی(. واکاو1441) عباس. دیس ،یحسن و احمد ،ینورعل

 doi:10.22059/jhgr.2022.331764.1008388  .1115-11۱1(، 3)34 ،یانسان یایجغراف یها پژوهشجهان.  یدوریکر
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