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ABSTRACT  Article Info 
 

Measuring traffic congestion potential in real-time has been 

one of the challenges of traffic engineers in managing the 

problem of traffic congestion. Considering that the basis of the 

urban planning system is based on capacity measurement and 

traffic as a sub-branch of this system is not an independent 

phenomenon. However, it is the result of various demographic, 

physical, traffic, economic, cultural, and social effects. Based 

on this, the current research was conducted to analyze the 

traffic congestion potential in new and old neighborhoods of 

Urmia, emphasizing physical, traffic, and socio-economic 

criteria. The type of research based on the goal is applied, and 

the method of doing the work is descriptive-analytical. The 

collection of information is done by combining library and 

field studies. To calculate the coefficient of importance of 

indicators, the FUCOM method was used, and its results were 

obtained in the form of coding in Excel and Lingo software. 

The obtained results indicate that the highest coefficient of 

importance extracted is related to distance from sports land 

uses with 0.071, and the lowest is related to the indicator of 

distance from urban cores with 0.005. To visualize the traffic 

congestion potential in 16 neighborhoods of the new structure 

and 13 neighborhoods of the old structure of Urmia city, the 

CoCoSo model has been used. The obtained results indicate 

that the traffic potential is higher in the new and old 

neighborhoods, with a very small difference. 
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Extended Abstract 
Introduction 
Transportation and traffic systems as part of 

urban activities express the dynamism and 

life of an urban complex. Undoubtedly, a 

city cannot be imagined alive and dynamic 

without movement. Measuring traffic 

congestion potential in real-time has been a 

great challenge for traffic engineers to 

manage the problem of traffic congestion, 

especially during peak periods. The 

residential and non-residential land use 

patterns and the spatial framework resulting 

from the behavioral mechanism between 

them form the basis of urban travel. A 

distinguishing feature of land use is its 

ability or potential to "generate" traffic. 

Therefore, it is quite natural to relate the 

land use potential of a piece of land with 

specific activities to generate a certain 

amount of traffic flow per day. Because the 

basis of the urban planning system is based 

on capacity measurement and traffic as a 

sub-branch of this system is not an 

independent phenomenon but is the result 

of various demographic, physical, traffic, 

economic, cultural, and social effects, this 

research uses various physical indicators. 

The non-physical effects on urban traffic 

are aimed at solving the gap in Urmia city's 

traffic planning system and comparing the 

areas with traffic congestion potential in the 

new (Region 1) and old (Region 4) textures 

of Urmia city. The innovation of the current 

research can be seen in the application of a 

variety of 25 indicators in the form of 3 

physical, traffic, and socio-economic 

variables, the implementation of the new 

FUCOM and CoCoSo methods, the use of 

the Google Maps application to obtain the 

average volume of traffic, and also the 

comparative comparison of traffic 

congestion potential on the scale of old-

style neighborhoods. The new one 

mentioned that the output from it can be 

used as a way to prioritize the 

implementation of thematic and local plans 

to solve the traffic problems of the 

neighborhoods, compare the traffic 

efficiency of the types of textures, remove 

the passing traffic that disturbs peace from 

the residential areas, rearrange the uses 

based on the travel rate, etc. 
 

Methodology 
According to its purpose, this research is of 

applied research type, and according to the 

work method, it has a descriptive-analytical 

nature. Information was collected through 

library studies, field studies (including 

referring to offices to obtain data for 

comprehensive and detailed plans and 

comprehensive studies of transport and 

traffic in Urmia city), and census data from 

the Iran Statistics Center in 2016. We used 

the full compatibility method (FUCOM) to 

weight the indicators. First, we ranked the 

indicators using a questionnaire and then 

compiled pairwise comparisons based on 

the obtained rank. In the next step, the 

questionnaires with a sample number of 50 

were randomly distributed among the elites, 

and the data were entered into Excel and 

Lingo software and were calculated and 

analyzed. After analyzing the 

questionnaires and calculating the weight of 

the indicators based on the FUCOM 

method based on the acceptable error level 

(DFC) to analyze the traffic congestion 

potential in the new and old neighborhoods 

of Urmia city based on 25 indicators, the 

information layers of the indicators were 

prepared in the GIS software. Then, the 

operation was converted into Raster format, 

and standardization was done based on the 

purpose of the research. In the next step, 

using the Zonal tool, traffic potential values 

have been extracted by separating 29 

localities. In the next step, the CoCoSo 

multi-criteria decision-making method has 

been used to analyze and evaluate the 

traffic congestion potential in the new and 

old neighborhoods textures. 

 

Results and discussion 
The results obtained based on the FUCOM 

multi-criteria decision-making method 

indicated that the highest coefficient of 

importance extracted was related to 

distance from sports uses with 0.071, and 

the lowest was related to the index of 

distance from urban cores with 0.005. Also, 

the analysis of the indicators shows that in 

the neighborhoods of the new structure 

(Region 1), out of 16 neighborhoods, 3 

neighborhoods are in the area of very low 

traffic potential, 3 neighborhoods are in the 

area of low traffic potential, 4 



neighborhoods are in the area of medium 

traffic potential, and 4 neighborhoods are in 

the area of potential. There is much traffic 

and 2 neighborhoods are located in the area 

with a lot of traffic potential. In the 

neighborhoods of old texture (Region 4), 

out of 13 neighborhoods, 2 neighborhoods 

are in the zone of very low traffic potential, 

3 neighborhoods are in the zone of low 

traffic potential, 2 neighborhoods are in the 

zone of medium traffic potential, 2 

neighborhoods are in the zone of high 

traffic potential, and 4 neighborhoods are in 

the zone of high traffic potential. 

 

Conclusion 

The analysis of the traffic congestion 

potential in the new neighborhoods (Region 

1) and the old neighborhood (Region 4) of 

Urmia city shows that the traffic potential is 

higher in the new neighborhoods than in the 

old neighborhoods, with a very small 

difference. Also, based on the analysis of 

25 indicators, the highest traffic potential 

among the neighborhoods based on the 

indicators of distance from green, sports, 

administrative, commercial, and 

educational uses, road width, building 

density, average land price, student and 

working population, the area covered by 

public transportation, The number of cars, 

the service level of roads and the number of 

households are related to the new texture 

(Region 1) and are based on the indicators 

of distance from cultural, recreational, 

medical and religious uses, distance from 

urban cores, traffic volume, travel rate of 

uses, access to multi-story parking, density 

population and residential and per capita 

car ownership has the highest traffic 

potential belonging to old texture 

neighborhoods (Region 4). 
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 واژگان کلیدی:
  ل،یپتانس

 ک،یتراکم تراف
 محله، 
 FUCOM، 
 CoCoSo. 
 

 

 ک،یبزرگ مهندسان تراف یها از چالش یکی یدر زمان واقع کیتراکم تراف لیسنجش پتانس

تراکم  لیپتانس لیبوده است. پژوهش حاضر با هدف تحل کیمشکل تراکم تراف تیریمد یبرا

و  یکیتراف ،یکالبد یارهایبر مع دیبا تأک هیشهر اروم یمیو قد دیدر محلات جد یکیتراف

بوده و روش  یاست. نوع پژوهش بر اساس هدف، کاربرد دهیگرد مانجا یاجتماع -یاقتصاد

و  یا مطالعات کتابخانه بیاطلاعات از ترک ی. گردآورباشد یم یلیتحل -یفیانجام کار توص

 FUCOMها از روش  شاخص تیاهم بیاست. جهت محاسبه ضر رفتهیصورت پذ یدانیم

آمده است.  دست به نگویاکسل و ل فزارا در نرم یسیآن در قالب کد نو جیشده و نتا بهره گرفته

شده مربوط به شاخص  استخراج تیاهم بیضر نیتر شیآمده نشانگر آن بوده که ب دست به جینتا

 یها آن مربوط به شاخص فاصله از هسته نیتر و کم 171/1با  یورزش یها یفاصله از کاربر

 دیرا در محلات بافت جد یکیتراکم تراف لیبتوان پتانس نکهیا یبوده است. برا 110/1با  یشهر

است. در محلات بافت  دهیاستفاده گرد CoCoSoداد، از مدل  شینما هیشهر اروم میو قد

 لیمحله در پهنه پتانس 3کم،  یلیخ یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 3محله،  11 انیاز م د،یجد

 ادیز یکیتراف لیانسمحله در پهنه پت 4متوسط،  یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 4کم،  یکیتراف

از  م،یاست. در محلات بافت قد دهیواقع گرد ادیز یلیخ یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 2و 

 یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 3کم،  یلیخ یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 2محله،  13 انیم

 4و  ادیز یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 2متوسط،  یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس 2کم، 

 است. دهیواقع گرد ادیز یلیخ یکیتراف لیمحله در پهنه پتانس

شهر  یمیو قد دیدر محلات بافت جد کیتراکم تراف یسنج لیبر پتانس یجستار(. 1414. )محمدرضا ،یپورمحمدو ، اکبر یزمان یاصغر ؛، رضایمیکر استناد:

 .100-171 ،(2) 07 ،های جغرافیای انسانیفصلنامه پژوهش. هیاروم
http://doi.org/10.22059/jhgr.2024.371260.1008665 
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 مقدمه
تحت  را یانسان جوامع زیست که یطور به بشر بوده یزندگ در شگرف تحولات با همراه ویکم یستب قرن اولیه یها سال

 :Taghvae et al., 2012) است کرده آشکار شهرها در ویژه به ییفضا یها جلوه در را روابط نیا انعکاس و داده قرار تأثیر

 تیریمد به دلیلکه است  نابسامان بافت با کلان شهرهای ظهور سریع، شهرنشینی گسترشاین تحولات  پیامد. (8

پیدایش ، منجر به ونقل حمل یالگوها یداریو ناپا کیتراف مسئلهمطلوب،  یبر دسترس یمبتن ییساختار فضا ناصحیح

 منفی آثار این یطور به(. Spears et al. 2014: 207) است شده یعموم یها نهیهز لینامطلوب و تحم ییفضا اناتیجر

 :Kadkhodaei et al., 2021ظاهر گردیده ) شهرها از سایر بیشتر سفر، تقاضای حجم بالا بودن به علت شهرها در کلان

 و گیرانه پیش یها سیاست تدوینگر جای اینکه به کرده مشغول رفع بحران به همواره را یشهر سیستم مدیریت ( و82

 21 از بیش کننده مصرف ،ونقل حملها گویای آن است که  (. پژوهشAsadi et al., 2012: 132) باشد کننده بینی پیش

(. Khaksar et al., 2022: 21سطح دنیاست ) در هوا آلودگی اعظمی از بخش ایجاد عامل و انرژی کل درصد

مشکل  دلیلبه متحده  در ایالات 2121تر در سال  میلیارد گالن سوخت بیش 3/1میلیارد ساعت و  8/1، مثال عنوان به

در سال  Numbeoنام  سسه تحقیقاتی بهؤمبندی  رده بر اساسچنین  هم (.Idris, 2022: 24رود ) هدر می ترافیک تراکم

که مبنای محاسبه آن،  قرارگرفتهجهان  7کشور، در رتبه  84شاخص ترافیکی در میان  بر اساسکشور ایران  ،2123

میزان نارضایتی افراد حاضر در ترافیک، شغلی،  وآمد رفت به دلیل کیدر تراف شده سپریزمان  زانیمانند م یفاکتورهای

 عنوان به کیترافی و ونقل حمل (. سیستمwww.numbeo.com، بوده است )آزاد شده اکسید کربن دیمدی و میزان آناکار

 را یشهر توان ینم تحرک بدون کش یب است. یشهر مجموعه یک اتیح و ییایپو بیانگر یشهر های یتفعالاز  جزئی

کالاها، خدمات،  طیف متنوعی ازبه سفر دارند تا به  گرایشمردم  ،عموماً(. Habibi, 2013: 34تصور نمود ) ایپو و زنده

 (.Okeke, 2021: 1754) دسترس نباشد قابلسفرشان  أدر مبد احتمال داردداشته باشند که  یدسترس یامکانات و افراد

 نکهیامگر  ستین ای راه چارهرا  کیکه ازدحام در تراف تأکید دارند نکته این به ترافیک زانیر برنامه در زمان حاضر

 خصوص و ساختمان و به نیاقتصاد زم که درحالی گردد؛ تعیینها  ابانیخ تیبا ظرف هماهنگ یشهر نیزم یهاکارکرد

 اغلب و( Saeednia, 2020: 27)کنند  یم تبعیت یو سودآور یاز قاعده حداکثر دسترس یو اقتصاد یعاجتما یها تیفعال

 به یکسره توان نمی را غیرانتفاعی و عمومی شهری عناصر هستند. اما آزاد رقابت و سازوکارهای اقتصادی پیرو

 مبتنی بر های سیاست و ها تصمیم به بازار های ناکارآمدی جبران ضرورت دارد جهت بلکه سپرد، بازار سازوکارهای اقتصاد

چارچوب  و غیرمسکونی و مسکونی نوع از زمین یکاربر یالگو(. Hansen, 2003: 13جست ) تمسک عمومی منافع

 :Ahadi et al., 2020) دهند می تشکیل را یسفرهای شهر یمبنا و پایه ها، آن میان یرفتار مکانیسم از حاصل فضایی

است که  یعیکاملاً طب ن،یاست. بنابرا سفر «دیتول» یآن برا لیپتانس ای ییتوانا ن،یزم یکاربر زیمتما یژگیو. (86

در روز  کیتراف انیجر ینیمقدار مع جادیا یبرا یخاص یها تیفعال یرا که دارا نیقطعه زم کی نیزم یکاربر لیپتانس

 که طوری به است دهیچیباز و پ ،ایپو ستمیس کی یشهر کیتراف ستمیس (.Lopa et al., 2022: 28) میاست، مرتبط کن

شود.  یها منعکس م راه بکهش ازجمله یتحول شهر ندیدر فرآ یاراض یو کاربر کیترافجریان  نیرابطه بدر سطح کلان، 

و سپس بر  اثرگذار بودهسفر ساکنان  نهیمسافت سفر و هز نیانگیم ،یشهر کیتراف انیجر عیها بر توز تحول شبکه راه

 با زمان هم(. Shi, 2020: 154) گذارد یم ریتأث نیزم یکاربر تیبر ماه درنتیجهانتخاب محل سکونت ساکنان و 

 معضلات و لاتکمش لیتحل ییبا توانا ییها ستمیس و ها روش به ازین ا،یدن مختلف نقاط در شهرها توسعه و یریگ لکش

 ,Gioli & Milan) است یافته افزایش یو اقتصاد یتیجمع، یطیمح یها ستمیس نیب متقابل نشک از حاصل یشهر

مشکل  تیریمد یبرا ک،یبزرگ مهندسان تراف یها چالش ی یکی ازدر زمان واقع کیتراف پتانسیل (. سنجش3 :2018



 105                                                              ...        در محلات کیتراکم تراف یسنج لیبر پتانس یجستار/  کریمی و همکاران

 تیریبه مد تواند یم که در صورت تحقق (Alghamdi, 2019: 1227) بوده است اوج یها در دوره ویژه به، کیترافتراکم 

 یادیدر دسترس بودن حجم ز (.Shi et al., 2020: 4909) کاهش ازدحام کمک کند یبرای شهرمناطق  کیبهتر تراف

 یو تجار اهداف پژوهشی یبرا کیتراف دهیپد یساز هیاز محققان را به شب یاریبسیی ایاطلاعات جغراف های از داده

بوده و  ظرفیت سنجیریزی شهری مبنی بر  که بنیان سیستم برنامه (. با توجه به اینAmara, 2020: 1) است ختهیبرانگ

ای مستقل نبوده بلکه زاییده تأثیرات مختلف جمعیتی، کالبدی، ترافیکی،  عنوان زیرشاخه این سیستم، پدیده ترافیک نیز به

ترافیکی در محلات بافت تراکم باشد، لذا این پژوهش با هدف تحلیل تطبیقی پتانسیل  اقتصادی، فرهنگی و اجتماعی می

 ونقل حملو  ترافیک های مطالعه و اجرای طرحاست.  شده انجامجدید )منطقه یک( و قدیمی )منطقه چهار( شهر ارومیه 

موجب گردیده تا شهر  و تهیه اقتصادی و فرهنگی اجتماعی، شرایط محیطی، از مستقل و بخشی کشور به شکل شهری

در بالا مستثنی نبوده و با مشکلات ترافیکی چه در بافت قدیم و چه در بافت جدید مواجه  شده مطرحارومیه نیز از مسائل 

های تجاری، اداری،  ای از کاربری شدن بخش عمده واقع همچونصورت کلی در مواردی  توان به باشد که دلیل آن را می

امروزی، تخصیص تراکم ساختمانی  آموزشی و درمانی، در بافت قدیمی شهر و عدم معاصرسازی این بافت با نیازهای

مراتب معابر شهری در تفکیک اراضی، غفلت از نرخ  سلسله یترعاخصوص بافت جدید، عدم  ضابطه در شهر به بی

های  های طبقاتی، عدم توجه به گونه های جدید شهری، کمبود و جایابی نامناسب پارکینگ ها در توسعه سفرسازی کاربری

پیاده، اتوبوس، مترو، تراموا(، تغییر کارکرد معابر محلی از ترافیک مقصدی به ترافیک عبوری )دوچرخه،  ونقل حملمختلف 

و  ونقل حملجامع (، آخرین مطالعات 1330نفر )سرشماری سال  731224و غیره نام برد. برای شهر ارومیه با جمعیت 

سیستم شهری و تغییرات سریع آن، هیچ برنامه مدون و بهنگام  پویا بودنو با توجه به  شده انجام 1387در سال  یکتراف

این پژوهش  همین رودر وضعیت فعلی و آینده آن وجود ندارد. از  یترافیکهای  بندان راهدر جهت مقابله با پدیده  یا شده

وجود در سیستم مؤثر در ترافیک شهری بر آن بوده تا خلأ م غیر کالبدیهای متنوع کالبدی و  گیری از شاخص با بهره

( و 1ترافیکی را در بافت جدید )منطقه  تراکم ریزی ترافیک شهر ارومیه را برطرف نموده و محلات دارای پتانسیل برنامه

توان در کاربست  نوآوری پژوهش حاضر را میو ارزیابی تطبیقی قرار دهد.  موردسنجش( شهر ارومیه 4قدیمی )منطقه 

و  FUCOMهای جدید  اقتصادی، اجرای روش -متغیر کالبدی، ترافیکی و اجتماعی 3شاخص در قالب  20تنوعی از 

CoCoSoجهت برداشت میانگین حجم ترافیک و نیز مقایسه تطبیقی پتانسیل 1مپس گیری از اپلیکشین گوگل ، بهره 

تواند  ن میخروجی حاصل از آ که طوری بهترافیکی در مقیاس محلات بافت قدیم و جدید ذکر کرد؛ تراکم  )ظرفیت(

های موضوعی و موضعی در جهت حل مشکلات ترافیکی محلات،  بندی اجرای طرح گشایی در جهت اولویت عنوان راه به

های بافت، حذف ترافیک عبوری مخل آرامش از محلات مسکونی، بازتنظیم مجدد  مقایسه کارآیی ترافیکی گونه

 قرار گیرد. مورداستفادهنرخ سفرسازی و غیره  بر اساسها  کاربری

 است: شده اشاره ها که در ذیل برخی از آن گرفته انجامتحقیقات مختلفی در ارتباط با موضوع ترافیک در شهرها 

 IHWP سنجش پتانسیل ترافیکی در شهرها با استفاده از مدل"ای با عنوان  (، در مقاله1331) 2کریمی و عابدینی

و پس از توزیع  شده انتخابشاخص از میان عوامل مؤثر در ترافیک  14با استفاده از  "(مطالعه موردی: شهر ارومیه)

بیانگر  آمده دست بهاست. نتایج  گردیدهقدام ا IHWPمدل ها بر اساس  نامه بین نخبگان به محاسبه امتیاز شاخص پرسش

درصد در  1درصد پتانسیل ترافیکی متوسط و  77درصد از محدوده شهر ارومیه پتانسیل ترافیکی کم،  17که  بودهآن 

 است. قرارگرفتهمحدوده پتانسیل ترافیکی زیاد 

                                                           
1. Google Maps 

2. Karimi & Abedini 
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 مناطق شده اصلاح یمرزها نییتع یبرا GIS بر یمبتن یمتدولوژ"ای با عنوان  (، در مقاله2113) 2و باندارا 1ویراسینگ

در  ییواحد فضا نیتر عنوان کوچک به را (TAZs 3) کیتراف لیمناطق تحل "یدر مناطق شهر کیتراف وتحلیل یهتجز

با توجه به  TAZ ستمیس کیمرز  نییتع یبرا روش کی ییشناسابیان کرده و  نیزم یو کاربر ونقل حمل یساز مدل

 یتوسعه روش نیز قیهدف تحقاند.  ضروری دانسته را سفر عیسفر و توز دیو عوامل مؤثر بر تول یا به شبکه جاده یدسترس

مجاور،  یا به شبکه جاده ی( با در نظر گرفتن دسترسMTAZ) شده اصلاح کیتراف لیتحل یها محدوده نییتع یبرا

 بوده است. یاقتصاد -یاجتماع یو پارامترها ها یاربرک یهمگن

ها در  ابانیخ یکیتراف تیظرف شیدر مورد امکان افزا قیتحق"ای با عنوان  (، در مقاله2113) 0و اسکوتلینک 4کلگانوف

1رکوتسکیا یبخش مرکز
شهر منجر به  یخیو توسعه بخش تار یسطح خودروساز شیافزااند که  به این نتیجه رسیده "

 توجه سرعت و باعث کاهش قابل تیوضع نی. اه استشد ابانیپارک شده در کنار خ یتعداد خودروها دیشد شیافزا

کامل  تیمنوعم یحت ای تیکه محدود شده مشخص چنین هم. گردیده استزمان صرف شده در سفر  شیافزا درنتیجه

 یشخص یتردد و سرعت حرکت خودروها تیظرف ابان،ینقطه خ نیتر آن( در شلوغ یو کنترل متناظر بر اجرا) نگیپارک

 دهد. یم شیافزا توجهی قابل زانیرا به م ریمس ای

 یبرا یقدرت فاز 8یبر تابع هرون یمبتن CoCoSoروش "ای با عنوان  (، در مقاله2121و همکاران ) 7چی دوه

 ،یاقتصاد یمنیا یعنی ،یاصل یارهایمع "در زمان واقعی کیتراف تیریخودران در مد هینقل لیوسا تیمز بندی اولویت

 (MCDM) یفاز ارهیچندمع یریگ میبا استفاده از تصم ی رافرع اریمع 13و  یکیو تراف یطیمح ستیز ،یاسیو س یعموم

قدرت  یو تابع هرون یتمی، روش لگار(CoCoSo)ی بیحل سازش ترک منظور روش راه نیا یاند. برا هکرد یبند تیاولو

 دادهنشان  یریگ میتصم جهیبر نت ثابت( بازه)مقادیر عددی در  qو  p یپارامترها ریاز تأث حاصله جینتاپیشنهاد گردیده، که 

 قرار نگرفته است. ریتحت تأث یبند رتبه جیکه نتا

 یاجبار یسفرها جادیثر در اؤعوامل م ییو شناسا یقیمطالعه تطب"ای با عنوان  (، در مقاله1412و همکاران ) 3ممدوحی

برای تولید سفرهای  اند که به این نتیجه رسیده تهران و فارس ،خراسان رضوی استان با مطالعه در سه "شهری برون

سرانه مالکیت خودرو از  ،خانوارهای با بیش از دو وسیله نقلیه( و برای جذب)متغیر تعداد خودرو تحت تملک  ،تحصیلی

سال و در جذب،  32-47چنین در تولید سفرهای کاری، سهم افراد در رده سنی  است. همبوده  اهمیت بالایی برخوردار

 اند. داشتهترین تأثیر را بر ایجاد سفرهای کاری  خودرو بیش تعداد شاغلان در سرانه مالکیت

 

 مبانی نظری

عملکرد  تیفیو ک ها یژگیو ه،ینقل لهیراه و وس ،انسان انیگانه م است حاصل از ارتباط سه یا دهیپد کیترافتراکم 

 ,Akbari & Lotfalian) در هر زمان دارد کیتراف یینها تیفیدر ک ای کننده تعیینسه عامل نقش  نیهرکدام از ا

نوع  بر اساسقریب انواع ترافیک )تردد( را  که طوری بهترافیک وجود دارد  انواعهای گوناگونی از  بندی دسته (.149 :2020

                                                           
1. Weerasinghe 

2. Bandara 

3. Traffic Analysis Zones 

4. Kolganov 

5. Skutelnik 

6. Irkutsk 

7. Deveci 

8. Heronian Function 

9. Mamdoohi 
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 تردد -2؛ الاک ونقل حملالا، ک عیو توز هیته ی:تجار تردد -1به سه دسته تقسیم کرده است:  آن زهیحرکت و علت انگ

تردد در  نیقسمت اعظم ا نینوع تردد بوده، علاوه بر ا نیتر شینوع تردد ب نیبه محل کار ا دنیرس یبرای: شغل

 :ارائه خدمات یبرا تردد -3؛ در شهرهاست یکیآورنده حداکثر بار تراف به وجودو  ردیگ یاز روز انجام م ینیمع های ساعت

عمدتاً در  ترافیکعوامل مؤثر در رفتار (. Gharib, 2020: 13) است رهیاورژانس و غ ینشان نوع شامل خدمات آتش نیا

 یها یژگی. ورندیگ یقرار م ی(کیترافیه ناح ایمانند محله ) ییفضا همحدود کیو سطح  ی(خانوار ا)ی یدو سطح فرد

 & Ewing) قرار دارند یفرد سطح عوامل هدر زمر رهیو غ لیاتومب تیسن، جنس، مالک مانندی اقتصاد -یاجتماع

Cervero, 2010 .)یها یژگیو ی( دارایو تجار یآموزش ،مسکونی) یاراض یمختلف کاربر انواعاساس  بر همین 

 ون،یکام اده،ی)عابر پ کینوع تراف -2؛ کیتراف انیمقدار جر -1: ند ازا هستند که عبارت کیتراف دیتول یبرا یمتفاوت

ها در  مغازه که درحالیکنند،  یم جادیا کیتراف انیدر صبح و عصر جر اداراتخاص ) زمان یکدر  کیتراف -3(؛ لیاتومب

مانند  یمرکز خدمات کیکه  یهنگام(. Muttaqien & Basuki, 2020: 3) کنند( یم جادیا کیتراف انیطول روز جر

 زانیر و برنامه کیمهندسان تراف یشود، برا یم یزیر برنامه یمرکز تجار ای مارستانیمدرسه، کالج، بانک، ب د،یمرکز خر

کنند. حجم  نییرا تع یلاتیتسه نیتوسط چن شده جذب ای دیتول مورد انتظار کیاست که حجم تراف یضرور ونقل حمل

 کمک کند لاتیدر تسه کیتراف راتییتغ یمجاور و الگو ابانیبر خ کیتراف ریتواند به درک تأث یمورد انتظار م کیتراف

(Meena & Patil, 2022: 1 .)الگو و شدت  -1: ند ازا بگذارند عبارت ریسفر تأث دیتولتوانند بر  یکه م یاز عوامل یبرخ

در منطقه  کنندهسفر تیرفتار جمع یاقتصاد -یاجتماع یها یژگیو -2؛ موردمطالعهو توسعه آن در منطقه  یاراض یکاربر

 & Muttaqien) آن و طرح توسعه موردمطالعهموجود در منطقه  ونقل حمل ستمیس یها تیو قابل طیشرا -3؛ موردمطالعه

Basuki, 2020: 2.) باشد که  نظام تقسیمات فضایی دارای شعاع دسترسی معینی می بر اساسها  هرکدام از کاربری

شعاع دسترسی  1دهد در ترافیک شهری مؤثر واقع گردد. در جدول  تواند با توجه به خدماتی که به شهروندان ارائه می می

 تحقیقات مختلف ارائه گردیده است. بر اساسهای کلیدی  کاربری
 

 ها مقیاس عملکردی آن بر اساسهای مهم  شعاع دسترسی کاربری. 1جدول 

 مقیاس نوع کاربری

 شعاع دسترسی

 مقیاس ینوع کاربر

 یشعاع دسترس

 حداقل
حداک
 ثر

 حداکثر حداقل

 بوستان

 201 221 کوی

 تجاری
 

 روی پیادهدقیقه  3 کوی خرید روزانه

 370 311 محله
 -روزانه دیخر

 هفتگی
 متر( 811) روی پیادهدقیقه  0 محله

 701 101 ناحیه
 -هفتگی دیخر

 ماهانه
 روی پیادهدقیقه  10 برزن

 مهدکودک و کودکستان
 کوی

 
 ناحیه ماهانه دیخر 011 311

 متر( 1011) روی پیادهدقیقه  21
 

 811 411 محله آموزش ابتدایی
 واحد تجاری

 فروشی عمده
 متر( 2011) روی پیادهدقیقه  31 منطقه

 701 101 ناحیه درمانگاه 1211 811 برزن آموزش راهنمایی

 1011 1111 منطقه بیمارستان 211 1211 ناحیه آموزش دبیرستان

 1111 - منطقه اداری

 پارک

 811 - محله

 1111 - ناحیه 211 - محله مذهبی

 3211 - شهر
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 تفریحی
 711 - یگیهمساواحد 

 ورزشی

 311 - واحد همسایگی

 1111 811 محله

 3111 1011 ناحیه 1011 - ناحیه

 4011 3011 منطقه 111 - منطقه فرهنگی

 مذهبی - - - -
 411 311 محله

 701 011 ناحیه

(؛ 01: 1330آبادی و سعیدپور،  (؛ )زنگی1-32: 1378حبیبی و مسائلی، )(؛ 87: 1338نژاد و همکاران،  (؛ )هدایت104: 1333زاده و همکاران،  )حسینمنبع: 

 (31: 1334(؛ )اجزاءشکوهی و رستگار، 7: 1330(؛ )خدائی و خزاعی، 30: 1337(؛ )حسینی و علوی، 1: 1411)پوراحمد و همکاران، 

 

 -یا حرفه یکارها ،مربوط به سکونت کیتراف ه که شاملنمود بندی بخشاصل  1 هیرا بر پا کیانواع تراف 1دارهن

 (.Strufsky, 2016: 56) شود یی میاستثنا یو رفت آمدها ادیها و اع جشن ی،حیتفر ایو  یاجتماع -یتجار ای یاقتصاد

و اعتقاد داشت که تنها با مطالعه  دانست یو متقابل م میو گسترش شهر را رابطه مستق کیتراف انیرابطه م 2ستریباوما

نیز بر این عقیده  3وکانانب(. Pakzad, 2021: 123) بود دواریبه حل آن ام توان یم یشهر کیتراف کیستماتیو س قیدق

 دهیا نیخودرو نجات دهد. ا یمنف یامدهایاز شهر را از پ یا گسترده یها پهنه کیدرست تراف عیو تجم شیبا پخشا بود

ها و  محله یساز درباره آرام یو هرگونه کوشش بعد ونقل حمل یزیر برنامه ینظر هیپا کیتراف میاو در تنظ یاصل

به هر بنا در شهر با  یحق دسترس» 4(. در مقابل از نظر لوئیس مامفوردPakzad, 2021: 217) گردید یشهر یها پهنه

 بیبردن و تخر نیاز ب یبرا یاست، در واقع حق یا لهیوس نیواجد تملک چن هرکسیکه  یو در سن یشخص هینقل لهیوس

 یو معقول برا یشاخص علم یابیارز ستمیس کی جادیا ،مطالب مذکور بر اساس(. Arendt, 2008: 86« )شهرها است

 آنچه. است یضرور یموقع توسعه شهر به یابیو ارز یزیر اهداف برنامه نییتع ،یشهر کیتراف یفعل تیوضع یابیارز

 یها داده ره،یو غ کیتجارت الکترون ل،یموبا نترنتیا ،یاجتماع یها شبکه عیاست که با توسعه سر نیاست ا زیانگ جانیه

 شهری درون یسفرها دیتول ازآنجاکه(. Wang et al., 2019: 110103) حال رشد هستند در یطور تصاعد مختلف به

 -کالبدی، اجتماعیعوامل در سه دسته عوامل  نیحاضر ا قیدر تحقکه است  یفرد متأثر از عوامل متعدد کیتوسط 

 .است قرارگرفتهمدنظر  و ترافیکی اقتصادی

 

 روش پژوهش

 -به روش انجام کار، از ماهیتی توصیفی با توجهاین تحقیق با توجه به هدف آن از نوع تحقیقات کاربردی بوده و 

، مطالعات میدانی )شامل مراجعه به ادارات یا اطلاعات از طریق مطالعات کتابخانه یباشد. گردآور تحلیلی برخوردار می

( و اطلاعات سرشماری هیشهر اروم یکو تراف ونقل حملمطالعات جامع های جامع، تفصیلی و  های طرح اخذ داده جهت

های مؤثر در  صورت گرفته است. پس از مطالعه منابع مرتبط با موضوع تحقیق، شاخص 1330مرکز آمار ایران در سال 

نظرات  بر اساسشاخص  GIS ،20های  داده موجود بودنبه  با توجهو سپس  شده استخراجترافیک تراکم  پتانسیل سنجی

ریزی شهری( برای رسیدن به خروجی تحقیق انتخاب  نخبگان )اساتید دانشگاه و دانشجویان دکتری شهرسازی و برنامه

، ورزشی، فرهنگی، تجاری، اداری، تفریحی، درمانی، مذهبی، آموزشی، سبز یفضا های یکاربرکه شامل فاصله از گردیده 

 تیمالک سرانه، ها یکاربر یسفرساز نرخی، ساختمان تراکم، کیحجم تراف، عرض معابرشهری،  یها هستهفاصله از 

                                                           
1.  Hénard 

2. Baumeister 

3. Buchanan 

4. Lewis Mumford 
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، محصل تیجمع تعدادی، تیجمع تراکم، واحد مسکونی تراکمی، طبقات نگیبه پارک یدسترس، نیزم متیمتوسط ق، خودرو

. باشد یم خانوار تعدادو  معابر سیسرو سطح، خودرو تعدادی، عموم ونقل حملتحت پوشش  محدوده، شاغل تیتعداد جمع

ترافیک محلات بافت تاریخی و جدید، ضریب تراکم  پتانسیل سنجیهای مؤثر در  از شاخص هرکدامبه اینکه  با توجه

 وزن دهیاست. برای  شده استفادهها  نظرات نخبگان جهت تعیین وزن شاخصاهمیت متفاوتی دارند، لذا در این مقاله از 

ای که محتوای آن جهت  نامه ابتدا پرسش که طوری به( استفاده گردیده FUCOM) کامل یروش سازگارها از  به شاخص

است. در قدم بعدی  شده تدوینبوده،  آمده دست بهرتبه  بر اساسها  ها و سپس مقایسه زوجی شاخص بندی شاخص رتبه

که شامل اساتید و دانشجویان دکتری  بین نخبگان 1412در سال  صورت تصادفی عدد به 01ها با تعداد نمونه  نامه پرسش

و  افزار اکسل های آن وارد نرم توزیع گردیده و دادهباشد،  های تبریز و ارومیه می ریزی شهری دانشگاه شهرسازی و برنامه

( ارائه شد. این 2118توسط پاموکار و همکاران ) FUCOMروش است.  قرارگرفتهو تحلیل  سبهموردمحاشده و  1لینگو

 Full Consistencyعبارت  از شده گرفتهبر FUCOMگیری چند معیاره است. الگوریتم  های تصمیم تکنیک جزو روش

Method پذیری  تعداد کم مقایسه معیارها و استفاده از انتقال به دلیلباشد که امکان محاسبه عینی وزن معیارها را  می

سنجی مدل را به کمک محاسبه مقدار خطا برای  قابلیت روایی FUCOMکند. مدل  می پذیر امکانکامل ریاضی 

های  کند. از طرفی، در سایر مدل فراهم می )انحراف از سازگاری کامل( DFCبا تعیین  آمده دست بهبردارهای وزنی 

شود، که باعث کاهش  (، افزونگی مقایسه جفتی دیده میAHPهای  ، مدلBWMمعیارها )مدل  یین وزنمخصوص تع

را برطرف  مسئلهاین  FUCOMعملیات اجرایی  که درصورتی ،شود ها نسبت به خطاهای قضاوت می پذیری آن آسیب

روش  بر اساسها  شاخص ها و محاسبه وزن نامه پس از تحلیل پرسش (.Pamucar et al., 2018: 1-22) کند می

FUCOM  قبول قابلمبتنی بر سطح خطای (DFCبه ،)  ترافیکی در محلات بافت جدید و تراکم تحلیل پتانسیل منظور

سازی شده و سپس  آماده GISافزار  ها در نرم های اطلاعاتی شاخص ، لایه20های  شاخص بر اساس قدیمی شهر ارومیه

بعد با استفاده از  در گامگرفته است.  هدف تحقیق صورت بر اساستانداردسازی عملیات تبدیل به فرمت رستر و نیز اس

استخراج گردیده است. در گام بعد برای اینکه بتوان  گانه 23به تفکیک محلات  پتانسیل ترافیکی، مقادیر Zonalابزار 

معیاره  گیری چند تحلیل و ارزیابی نمود، از روش تصمیم بافت جدید و قدیمیرا در محلات  ترافیکیتراکم پتانسیل 

حل مصالحه  گیری چند معیاره به معنای راه روش کوکوسو یک روش تصمیم .است شده گرفتهبهره  (CoCoso 2کوکوسو )

 شده استفادهتعدادی معیار  بر اساس( برای انتخاب بهترین گزینه 2118و همکاران ) که توسط یزدانی باشد ترکیبی می

 (.Yazdani, 2018: 2501-2519) است

 

 موردمطالعهمحدوده 

جمعیت  1330سرشماری سال  بر اساسو  شده واقعکشور  شمال غربیدر  آذربایجان غربیشهر ارومیه مرکز استان 

باشد  هکتار می 8/11217، حدود 38طرح تفصیلی در سال  بر اساسنفر و مساحت این شهر  731224شهر ارومیه 

(Consulting Engineers of Tarho Amayesh, 2019: 7 .)نظام تقسیمات شهرداری، شهر ارومیه دارای  بر اساس

( 4( و بافت قدیمی )منطقه 1در این پژوهش شامل بافت جدید )منطقه  موردمطالعهمحدوده  که طوری بهمنطقه بوده  0

 (.1محله بوده است )تصویر  13و  11شامل  به ترتیبباشد که  می

 

                                                           
1. Lingo 

2. Combined Compromise Solution 
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 (1338)مهندسین مشاور طرح و آمایش، شهر  منطقه بندیموقعیت شهر ارومیه در استان و کشور و نقشه  .1 شکل

 

  ها یافته

 01استفاده گردیده، که پس از تحلیل نتایج  FUCOMگیری چند معیاره  ها از روش تصمیم جهت محاسبه وزن شاخص

وزن . است شده استخراج 2صورت جدول  افزار اکسل و لینگو، خروجی به در نرم شده انجام کد نویسینامه در قالب  پرسش

که مؤید پایایی و  شده محاسبه(، DFC=0 1قبول ) مبتنی بر سطح خطای قابل FUCOMروش  بر اساسها  شاخص

ترین ضریب اهمیت  نشانگر آن بوده که بیش آمده دست بهنتایج  باشد. ها می روایی تحقیق و نیز سازگاری قضاوت

فاصله از ترین آن مربوط به شاخص  و کم 171/1ی با ورزش های از کاربریفاصله مربوط به شاخص  شده استخراج

 بوده است. 110/1ی با شهر یها هسته
 

  FUCOMها مبتنی بر روش  شاخص شده محاسبهوزن  .2جدول 
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 ارومیه به تفکیک شهر قدیمی و جدیدبافت  تمحلا ترافیکی درتراکم ها، پتانسیل  پس از استخراج وزن نهایی شاخص

 سبز یفضا های از کاربریفاصله شاخص  بر اساساست. نتایج گویای آن بوده که  قرارگرفتهشاخص مورد واکاوی  20

 11ی محله ورزش های از کاربریفاصله شاخص  بر اساسترین پتانسیل ترافیکی و  کم 10ترین و محله  بیش 14محله 

ی، محلات فرهنگ یها یفاصله از کاربرشاخص  بر پایهترین پتانسیل ترافیکی را داشته است.  کم 21ترین و محله  بیش

 یها فاصله از هستهشاخص  بر پایهترین پتانسیل ترافیک و  بیش 22ترین و محله  کم 21و  11، 10، 7، 1، 0، 4، 3، 2، 1

شاخص  بر اساساختصاص داده است.  به خودترین پتانسیل ترافیکی را  بیش 20ترین و محله  کم 18ی، محله شهر

ترین و  کم 7شاخص حجم ترافیک، محله  بر اساسترین پتانسیل و  کم 18محله ترین و  بیش 14، محله عرض معابر

ترین و محله  بیش 12شاخص تراکم ساختمانی، محله  بر پایهترین پتانسیل ترافیکی را کسب کرده است.  بیش 20محله 

ترین  بیش 17ه ترین و محل کم 10ها، محله  شاخص نرخ سفرسازی کاربری بر پایهترین پتانسیل ترافیک و  کم 21

                                                           
1. Deviation from the Full Consistency )انحراف از سازگاری کامل(   
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 18ترین و محله  بیش 11شاخص متوسط قیمت زمین، محله  بر اساساند.  اختصاص داده به خودپتانسیل ترافیک را 

ترین و  کم 10تجاری، اداری و آموزشی، محله  های از کاربریفاصله های  شاخص بر اساسترین پتانسیل ترافیک و  کم

، 11تا  1ی، محلات طبقات نگیبه پارک یدسترسشاخص  بر پایهاند.  کردهترین پتانسیل ترافیک را کسب  بیش 11محله 

شاخص تراکم مسکونی محله  بر پایهترین پتانسیل ترافیک و  بیش 20ترین و محله  کم 23و  27، 21، 24، 21، 13، 18

ترین و  کم 10ه شاخص تراکم جمعیتی، محل بر اساساند.  ترین پتانسیل ترافیک را داشته کم 10ترین و محله  بیش 21

ترین  کم 10ترین و محله  بیش 12شاخص تعداد جمعیت محصل، محله  بر اساسترین پتانسیل ترافیکی و  بیش 21محله 

 10و  0، 3، 2، 1های تفریحی، محله  شاخص فاصله از کاربری بر پایهاختصاص داده است.  به خودپتانسیل ترافیکی را 

ترین و  کم 10درمانی، محله  یها یفاصله از کاربرشاخص  بر پایهترافیک و ترین پتانسیل  بیش 20ترین و محله  کم

 10، و 2، 1مذهبی، محلات  یها یفاصله از کاربرشاخص  بر اساسترین پتانسیل ترافیکی را داشته است.  بیش 20محله 

 12جمعیت شاغل، محله های تعداد خانوار و تعداد  شاخص بر اساسترین پتانسیل ترافیک و  بیش 20ترین و محله  کم

 ونقل حملشاخص محدوده تحت پوشش  بر پایهترین پتانسیل ترافیکی را کسب نموده است.  کم 10ترین و محله  بیش

ترین و  بیش 7شاخص تعداد خودرو، محله  بر پایهترین پتانسیل ترافیکی و  بیش 11ترین و محله  کم 10عمومی، محله 

 10شاخص سطح سرویس معابر، محله  بر اساساند.  اختصاص داده به خودا ترین پتانسیل ترافیکی ر کم 27محله 

 27ترین و محله  بیش 7شاخص سرانه مالکیت خودرو، محله  بر اساسپتانسیل ترافیکی و  ترین بیش 20ترین و محله  کم

به تفکیک  موردمطالعهترافیکی محلات تراکم ترین پتانسیل ترافیکی را داشته است. پس از تحلیل پتانسیل  کم

ترافیکی ارائه داد از تراکم ، برای اینکه بتوان تصویر روشنی از وضعیت محلات به لحاظ پتانسیل گانه 20های  شاخص

استفاده گردیده است. بدین منظور در مرحله اول از اجرای مدل، نسبت به  CoCoSoگیری چند معیاره  روش تصمیم

افزار  ها در نرم شاخص استانداردشدههای اطلاعاتی  از لایه ی مستخرجها داده بر اساسها  تشکیل ماتریس اولیه شاخص

GIS  با استفاده از ابزارZonal سازی آن اقدام  به نرمال تها، نسب بعد از تشکیل ماتریس خام داده. اقدام گردیده است

ضرب گشته است.  شده در ماتریس نرمال FUCOMاز روش  آمده دست بهها، وزن  سازی شاخص . پس از نرمالاست شده

های ماتریس تصمیم  شود. یعنی درایه سازی ماتریس تصمیم نرمال از دو روش ضرب و توان استفاده می برای موزون

رسد. سپس ماتریس نرمال به توان  به توان اوزان معیارها می بار یکشود و  در اوزان معیارها ضرب می بار یکنرمال 

ها  با انجام محاسبات مذکور، مقادیر حداقل و حداکثر و مجموع آن آید. دستبه ها رسیده است تا ماتریس موزون  وزن

با و  شده انجام Kcو  Ka ،Kbها به ازای مقادیر مختلف  در گام آخر، محاسبه وزن و رتبه گزینه استخراج گردیده است.

( و 1ها یعنی پتانسیل تراکم ترافیکی محلات بافت جدید )منطقه  ، وزن و رتبه نهایی گزینهآمده دست بهبه سه مقدار  توجه

در محلات بافت جدید )منطقه یک(، از میان  (.2( )تصویر 3است )جدول  شده استحصال( شهر ارومیه 4قدیمی )منطقه 

محله در پهنه پتانسیل  4محله در پهنه پتانسیل ترافیکی کم،  3، خیلی کممحله در پهنه پتانسیل ترافیکی  3محله،  11

واقع گردیده است.  خیلی زیادمحله در پهنه پتانسیل ترافیکی  2محله در پهنه پتانسیل ترافیکی زیاد و  4ترافیکی متوسط، 

محله در پهنه  3، کم خیلیمحله در پهنه پتانسیل ترافیکی  2محله،  13در محلات بافت قدیم )منطقه چهار(، از میان 

محله در پهنه  4محله در پهنه پتانسیل ترافیکی زیاد و  2محله در پهنه پتانسیل ترافیکی متوسط،  2پتانسیل ترافیکی کم، 

 واقع گردیده است. خیلی زیادپتانسیل ترافیکی 
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  بندی نهایی صورت جداگانه به همراه رتبه ها به بندی گزینه رتبه .3 جدول

رت Ka محلات
 به

Kb رت
 به

Kc رت
 به

Ki رتبه نهایی 

1 1312/1 8 1101/1 8 1410/1 8 1140/1 8 

2 1300/1 13 1874/1 13 1338/1 13 1141/1 13 

3 1313/1 3 1114/1 3 1417/1 3 1171/1 3 

4 1308/1 13 1341/1 13 1411/1 13 1182/1 13 

0 1304/1 22 1801/1 22 1337/1 22 1121/1 22 

1 1308/1 14 1331/1 14 1411/1 14 1177/1 14 

7 1310/1 1 1144/1 1 1418/1 1 1133/1 1 

8 1303/1 12 1370/1 12 1412/1 12 1133/1 12 

3 1312/1 3 1143/1 3 1410/1 3 1141/1 3 

11 1340/1 27 1712/1 27 1387/1 27 1332/1 27 

11 1307/1 11 1313/1 11 14/1 11 1117/1 11 

12 1304/1 23 1841/1 23 1331/1 23 1121/1 23 

13 1311/1 11 1388/1 11 1413/1 11 1117/1 11 

14 1300/1 21 1873/1 21 1338/1 21 1141/1 21 

10 1314/1 2 1122/1 2 1418/1 2 1181/1 2 

11 1343/1 20 1701/1 20 1331/1 20 1314/1 20 

17 1344/1 28 1180/1 28 1380/1 28 1321/1 28 

18 1313/1 0 1183/1 0 1411/1 0 161113 0 

13 1313/1 4 1131/1 4 1417/1 4 1117/1 4 

21 1307/1 10 1322/1 10 14/1 10 1118/1 10 

21 1312/1 7 1171/1 7 1411/1 7 1103/1 7 

22 1341/1 21 1717/1 21 1387/1 21 1331/1 21 

23 1304/1 24 1837/1 24 1331/1 24 1118/1 24 

24 1311/1 11 1128/1 11 1414/1 11 1123/1 11 

20 1 23 1 23 1 23 1 23 

21 1313/1 1 1178/1 1 1411/1 1 1107/1 1 

27 1307/1 17 1314/1 17 1333/1 17 1108/1 17 

28 1301/1 18 1833/1 18 1333/1 18 1102/1 18 

23 1300/1 21 1810/1 21 1338/1 21 1130/1 21 
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  FUCOM_ CoCoSoشهر ارومیه مبتنی بر روش  (1( و جدید )منطقه 4قدیمی )منطقه در محلات بافت  ترافیکیتراکم پتانسیل بندی  رتبه .2 شکل

 

 بحث

بلکه بافت جدید هم با وجود شبکه منظم و عرض  نبوده، قدیمنشانگر آن است که تراکم ترافیک مختص بافت  ها یافته

از عوامل  یا مجموعه، تراکم ترافیک برآیند ها یافتهمبانی نظری و  بر اساسبا این مشکل روبروست چراکه مناسب معابر 

کریمی و تحقیق  .باشد یمهم مؤید این موضوع  یافته انجامتحقیقات  که طوری به کالبدی، اقتصادی و اجتماعی است

)بافت جدید(  1نسبت به منطقه ارومیه )بافت قدیم(  4منطقه  تر یشببیانگر پتانسیل تراکم ترافیکی (، 1331عابدینی )

اجتماعی، جمعیتی و فیزیکی را  -اقتصادی یها شاخص از یا گسترده(، کاربرد طیف 2113) ویراسینگو باندارا. باشد یم

 یخیو توسعه بخش تار تراکم خودروها شیافزا(، 2113کلگانوف و اسکوتلینک )داده و ترافیکی پیشنهاد  یبند خوشهبرای 

 ریتأث(، هم تراکم ترافیک را نتیجه 2113هانگ ). اند دانستهرا در تشدید تراکم ترافیک و کاهش ظرفیت معابر مؤثر شهر 

 یعنی ک،یترافتراکم  تیریشش روش مد(، 2121و همکاران ) چی دوهو  عنوان کرده یانسان های یتفعالبالقوه 

و  کیانحراف تراف دار، بیسطح ش یریگ اندازه ر،یمتغ امیکنترل خطوط، علائم پ یها ستمیس ا،یسرعت پو یها تیمحدود

تراکم ترافیک را در (، 1411و همکاران ) یطاهر یحجار. اند دادهقرار  بندی یتاولورا مورد  یدر زمان واقع کیتراف تیریمد

سفرهای (، 1412ممدوحی و همکاران )و  دانستهعرض کم و نامنظم بودن شبکه معابر در بافت مرکزی  همچونموارد 

 .اند دادهقرار  موردبحثترافیکی  های پتانسیلو تعداد شاغلان را در  ، مالکیت خودروو کاری تحصیلی

 

 گیری نتیجه

 از حاصل یشهر معضلات و لاتکمش لیتحل ییبا توانا ییها ستمیس و ها روش به ازیپیچیدگی شهرها، ن با زمان هم

اساس پژوهش حاضر ترکیبی از  بر همین، است یافته افزایش یو اقتصاد یتیجمع، یطیمح یها ستمیس نیب متقابل نشک

اپلیکیشن گوگل مپس  همچونهای نوینی  اقتصادی، کالبدی و ترافیکی را مدنظر قرار داده و از روش -عوامل اجتماعی
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محلات بافت ترافیکی در تراکم های ترافیکی بهره جسته است. نتایج حاصل از تحلیل پتانسیل  آوری داده جهت جمع

جدید )منطقه یک( و بافت قدیم )منطقه چهار( شهر ارومیه گویای آن بوده که پتانسیل ترافیکی با اختلاف بسیار کم در 

ترین  ، بیشگانه 20های  تحلیل شاخص بر اساسچنین  باشد. هم تر می محلات جدید نسبت به محلات قدیم بیش

های فضای سبز، ورزشی، اداری، تجاری و  های فاصله از کاربری شاخص بر اساسترافیکی در بین محلات تراکم پتانسیل 

آموزشی، عرض معابر، تراکم ساختمانی، متوسط قیمت زمین، تعداد جمعیت محصل و شاغل، محدوده تحت پوشش 

 اسبر اسعمومی، تعداد خودرو، سطح سرویس معابر و تعداد خانوار مربوط به بافت جدید )منطقه یک( بوده و  ونقل حمل

های شهری، حجم ترافیک، نرخ  های فرهنگی، تفریحی، درمانی و مذهبی، فاصله از هسته های فاصله از کاربری شاخص

ترین پتانسیل  ها، دسترسی به پارکینگ طبقاتی، تراکم جمعیتی و مسکونی و سرانه مالکیت خودرو بیش سفرسازی کاربری

کوکوسو، پنج نتایج حاصل از اجرای مدل  بر اساسترافیکی متعلق به محلات بافت قدیمی )منطقه چهار( بوده است. 

ترین پتانسیل  بوده و پنج محله دارای بیش 18و  13، 3، 10، 7های  ترین پتانسیل ترافیکی مربوط به محله محله دارای کم

مبتنی بر خروجی تحقیق در جهت  راهکارهاییبوده است. در پایان  11و  22، 11، 17، 20ترافیکی متعلق به محلات 

 صورت ذیل ارائه گردیده است: ترافیکی محلات هدف بهتراکم کاهش پتانسیل 

در بافت قدیمی به دلیل  23و  28، 21، 24موضعی در جهت کاهش پتانسیل ترافیکی در محلات  های طرحتدوین  -

 وجود آثار تاریخی

 خیلی زیادها در محلات دارای پتانسیل ترافیکی زیاد و  نظیم جانمایی کاربریبازت -

 های جدید کالبدی و فعالیتی در محلات ها در بارگذاری ملاک قرار دادن نرخ سفرسازی کاربری -

 راه، دوچرخه و قطار برقی در محلات بافت قدیمی سبز نظیر مسیرهای پیاده ونقل حملهای مختلف  کاربست گونه -

 شهر

بینی سناریوهای پتانسیل ترافیکی محلات  های کمی و ابزارهای هوش مصنوعی در جهت پیش گیری از مدل بهره -

 شهری در مقطع زمانی آینده

 

 حامی مالی

 این اثر حامی مالی نداشته است.

 

 سهم نویسندگان در پژوهش

 های انجام پژوهش سهم برابر داشتند. نویسندگان در تمام مراحل و بخش

 

 تضاد منافع

 دارند که هیچ تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند. نویسندگان اعلام می

 

 تقدیر و تشکر

 ویژه کسانی که کار ارزیابی کیفیت مقالات را انجام دادند تشکر و کسانی که در انجام این پژوهش به ما یاری رساندند به نویسندگان از همه

 نمایند.می قدردانی
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 ریزی برنامهپردازش و انتشارات تهران:  ، چاپ اول،ترجمه علیرضا دانش و رضا بصیری .یینوشهر گراور شمن .(1387) .آرندت، رندل

 شهری.

زنجان.  شهر در آن یرسان خدمات شعاع یبررس و یورزش زکمرا ییفضا لی(. تحل1334) .، محمد و رستگار، محسنیاجزاءشکوه

 https://doi.org/10.22067/geography.v13i1.20064 .43-23(، 1) 13، یا هیناح ها و توسعیجغراف

چاپ ششم،  ،ترجمه لادن اعتضادی .ها تا منشور آتن سرچشمه نیمعاصر از نخست یشهرساز(. 1330) .استروفسکی، واتسلاف

 تهران: مرکز نشر دانشگاهی.

 تردد به مدیریت اجتماعی رویکرد مثابه به شهری فضای حضورپذیری و سازی راه پیاده(. 1338) .اکبری، علی و لطفعلیان، نیلوفر

 .118-147(، 2) 3، رانیا یشناس انسان یها پژوهش(. تهران طرخانی بازارچه :موردی نمونه)
https://doi.org/10.22059/ijar.2020.78434 

 یکاربر تغییرات بر عمومی ونقل حمل یاثرها (. ارزیابی1333) .، محمدزمانپور حسنصلاحی مقدم، آرسام و  ؛احدی، محمدرضا

 .10-00(، 23) 13، ساختمان و علوم مسکن یمهندستهران(.  یشهردار هفت منطقه یمورد )مطالعه یشهر زمین

و  ونقل حمل وضعیت و زمین کاربری مدیریت متقابل رابطه بررسی(. 1331) .رهنما، محمدرحیم و لگزیان، محمد ؛اسدی، مهدیه

 .144-131(، 31) 11، مدیریت شهریمشهد.  شرق الماس تجاری مجتمع :موردی مطالعه شهری؛ ترافیک

 .شهر آرمانتهران: چاپ ششم، . (تیاز آرمان تا واقع) 1 یدر شهرساز ها یشهاند ریس(. 1411پاکزاد، جهانشاه )

 .شهر آرمان. تهران: (تیفیتا ک تیاز کم) 2 یدر شهرساز ها یشهاند ریس(. 1411پاکزاد، جهانشاه )

 از استفاده با شهری درون فراغتی فضاهای به دسترسی سطح لی(. تحل1411) .نیا، حسن و حسینی، علی رضایی ؛پوراحمد، احمد

 .21-1(، 4) 23، ستیز طیمح یعلوم و تکنولوژتهران(.  3 منطقه مسکونی یها محله :موردمطالعه) ل شبکهیتحل روش

 کیتراف یرو بر آن ریتأث و یپزشک یها یکاربر پراکنش بررسی .(1331) .بهمن اورامان، مظفر و وارثی، حمیدرضا ؛تقوایی، مسعود

 .127-33 (،1) 1، مطالعات راهور .کرمانشاه( شهر مرکز: موردمطالعه)AHP مدل از استفاده با یشهر

 کاربری فضایی -مکانی ارزیابی برای محور مکان مدلی طراحی(. 1333) .استعلاجی، علیرضا و دانیالی، تهمینه ؛زاده، نعمت حسین

(، 110) 23، . اطلاعات جغرافیایی )سپهر(تهران شهرداری 13 منطقه :موردپژوهشبحران  مدیریت رویکرد شهری با اراضی

133-103. https://doi.org/10.22131/sepehr.2020.47886 

، سازمان ملی زمین و مسکن )دفتر مطالعات زمین و مسکن( .های شهری سرانه کاربری(. 1378حبیبی، محسن و مسائلی، صدیقه )

 انتشارات سیما. ، تهران:اولچاپ 

 به( GISاطلاعات جغرافیایی ) سیستم از گیری بهره با رشت شهرستان مساجد یابی (. مکان1337) .حسینی، باقر و علوی، پژمان

 .38-27(، 4) 2، نیسرزم ییایجغراف یمهندس (.رشت دو منطقه موردی: مطالعه) AHPروش 

مداری.  پیاده بر یهتک با شهری کهن های بافت مداخله در های سیاست و ونقل حمل جهانی تجارب ارزیابی(. 1332) .حبیبی، کیومرث

 https://doi.org/10.30475/isau.2014.61961 .48-33(، 0) 4، ایران شهرسازی و معماری علمی انجمن

 یمهندسترافیک.  تراکم و خودروها هندسی خصوصیات رابطه (. بررسی1411) .بهارزاده، حسین و اشرفی، الهام ؛خاکسار، حسن

 https://doi.org/10.22067/jfcei.2022.75645.1127 .34-13(، 2) 30، یعمران فردوس

 عنوان به هویتی محلات ساختار تقویت راستای در ای محله مسجد گزینی مکان ارزیابی(. 1330) .خدائی، جواد، و خزاعی، مریم

 .13-0(، 18) 0، مطالعات شهریمشهد. : موردی سکونت مطالعه برای مکانی

: شهر ینه آن، پژوهش موردیبه یابی و مکان یپراکنش مراکز فرهنگ ییل فضایتحل(. 1330) .و سعیدپور، شراره آبادی، علی زنگی

 https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.25383930.1395.7.13.6.6 .34-81(، 1) 7، شناسی شهری بوم های پژوهش، سقز

. تهران: وزارت کشور )سازمان ها )کاربری زمین شهری( راهنمای عمل شهرداری 1411کتاب سبز (. 1333) .سعیدنیا، احمد

 های کشور(. ها و دهیاری شهرداری
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 تهران: انتشارات دانشگاه تهران.چاپ دوازدهم، . شبکه ارتباطی در طراحی شهری(. 1333) .قریب، فریدون

 شهرها مطالعه کلان در ترافیک تراکم کنترل های استراتژی بندی اولویت(. 1411) .ضیائی، علی و شاد، روزبه ؛کدخدایی، مسعود

 https://doi.org/10.22067/jfcei.2022.73919.1091 .37-81(، 3) 34، مهندسی عمران فردوسیمشهد.  شهر موردی

)مطالعه موردی: شهر  IHWPسنجش پتانسیل ترافیکی در شهرها با استفاده از مدل  .(1331) .عابدینی، اصغر و کریمی، رضا

 .22-3، (3) 14، ونقل حملپژوهشنامه  .ارومیه(

 یسفرها جادیثر در اؤعوامل م ییو شناسا یقیمطالعه تطب(. 1412) .خاوری، فاطمه و عباسی، محمدحسین ؛ممدوحی، امیررضا

 https://doi.org/10.22034/tri.2021.262529.2844 .128-110(، 2) 21، ونقل حملپژوهشنامه . شهری برون یاجبار

سازمان مسکن و ، یه. وزارت مسکن و شهرسازیشهر اروم کپارچهی یلیطرح تفص (.1338) .شیمشاور طرح و آما نیمهندس

 .آذربایجان غربیاستان  یشهرساز

 ها کاربری فضایی پراکنش نظام و دسترسی (. تحلیل1338) .نژاد، علی و عسگری، علی حاجی ؛هادیانی، زهره ؛نژاد، مصطفی هدایت

 تیردیاقتصاد و متهران(.  شهر 11 منطقه 3 ناحیه )موردمطالعه: شهری سرزندگی فضاهای جهت توزیعی عدالت راستای در

 https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.23452870.1398.7.28.5.7 .37-70(، 4) 7، یرهش
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