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ABSTRACT  Article Info 
 

The competition of the countries of the world in being placed in the 

routes and corridors of commercial and energy exchanges is of 

increasing importance in the geopolitical relations of international 

actors at the global and regional levels. Iran's focal and central role 

in the connection between the countries located in the two 

important continents of Asia and Europe and the application of the 

heartland corridor of the world faces many challenges and obstacles 

in the national, regional, and global dimensions. Based on this, the 

study aims to examine Iran's internal challenges and issues on the 

path of international corridors, as well as regional and international 

geopolitical and geostrategic obstacles facing Iran in this 

connection. The study method is based on description and analysis. 

The findings of the research are focused on three sections as the 

status and performance of corridor points and networks inside the 

country, international and regional corridors passing through Iran, 

and finally, international and regional corridors outside Iran. The 

results show that the condition and performance of corridor points 

and networks inside the country are not in good condition due to 

infrastructure, regulations, security, and logistics issues and are far 

from the predicted vision. The performance of the international and 

regional corridors passing through Iran is unacceptable due to the 

close relationship with the infrastructure conditions, regulations, 

security, and logistics of the transit networks inside the country. The 

competition of world powers with each other (Europe, China, 

Russia, America) and regional powers (Iran, Pakistan, Israel, 

Turkey) in order to seize geo-economic, geopolitical, and 

geostrategic opportunities has caused the loss of opportunities and 

weakened the views of Iran's corridor in this sector. 
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Extended Abstract 
Introduction 
High transit costs, multiple decision-making 

entities in the transit sector, minimal 

investment, lack of adequate infrastructure 

in the transit sector, shortage of 

transportation fleet, and underdeveloped rail 

network, as well as a shortage of large 

transportation companies in international 

markets and a lack of appropriate 

interactions with neighboring countries, are 

among the obstacles and limiting factors for 

the development of international corridors in 

Iran. However, Iran's challenges and issues 

in positioning and benefiting from 

international corridors in Asia and European 

territories are not limited to domestic 

problems. The hegemonic approach of the 

United States and the West, China's 

commercial infiltration policies and 

programs, and cross-border competitions of 

intermediate-level players such as Iran, 

Turkey, Pakistan, and Israel are among the 

geopolitical and geostrategic challenges that 

Iran faces in this regard. Thus, this study 

aims to investigate the domestic challenges 

and issues facing Iran in positioning in 

international corridors on the one hand and 

the regional and international geopolitical 

and geostrategic barriers facing Iran on the 

other. The article's argument is based on the 

assumption that both internal weaknesses 

and issues and regional and international 

geopolitical and geostrategic constraints 

have played a central role in undermining 

Iran's position in international corridors. 
 
Methodology 
The nature and method of the research 

conducted are descriptive-analytical, aiming 

to investigate the geostrategic role of Iran in 

international and regional corridors. The 

present study collected valid data through 

library research; theoretical foundations 

were used to extract existing infrastructural 

components, and a new insight on the 

subject was reached through credible 

sources such as books, reports, and scientific 

articles. Additionally, the geographical 

position of Iran and the status of domestic 

(railway, water, and land) and international 

and regional corridors were mapped and 

analyzed using GIS 10.5 and Google Earth 

Pro tools. 

Results and discussion 
The first part of the findings examines the 

status and performance of corridor points 

and networks within the country (rail, water, 

and land) connected with international 

corridors passing through Iran. The survey 

results on the performance of rail, water, and 

land networks within the country in the 10 

years leading to this study show that the 

decrease in performance or insignificant 

growth has been an important part of these 

quasi-transit networks.  In other words, the 

transit networks inside Iran's territory cannot 

support Iran's role in international corridors. 

This can result from problems and 

limitations in the development of 

international relations, investment 

attraction, easing of laws and regulations, 

one-sided attitudes in developing political 

and economic relations with other countries, 

and territorial insecurity. The second part of 

the research findings focused on the 

performance of international and regional 

corridors passing through the territorial 

space of Iran. According to previous studies, 

the performance of these corridors passing 

through Iran's territorial space is very low, 

less than 10% of the predicted nominal 

capacity. The final part of the research 

findings is focused on those international 

and regional corridors where Iran is not in 

the path or axis of those corridors. The 

results of the study show that the regional 

and global powers and Iran's neighboring 

countries are trying to diminish Iran's transit 

position with strategic designs, the 

formation of transit blocks around Iran's 

territorial space, and the transit opportunities 

and positive results resulting from it. Take it 

out of Iran's hands. Those international and 

regional corridors where Iran is not on the 

path or axis of those corridors will be 

addressed; in other words, it has been left 

aside. The India-Middle East-Europe 

Corridor, the China-Turkey-Europe 

Corridor, the Maritime Silk Road, and the 

Iraq-Turkey Corridor (Development Road) 

are among the most important corridors that 

are in use or are being implemented and 

designed, which reduce transit opportunities 

for Iran. 
 

 



 

 

Conclusion 

The investigation and evaluation of 

competitor transit routes in Iran from 

different aspects, such as route security, 

distance, facilities and services offered, 

tariffs, and costs, have a significant impact 

on increasing the competitiveness of 

international corridors passing through Iran. 

Continuous inspections, high costs, and 

various charges have reduced the advantage 

of goods transiting through Iran, leading to 

other countries taking over this market. 

Therefore, the main issue that should be 

considered for the development of transit in 

the country is the creation of a competitive 

environment for transit routes. The 

government and government policies play a 

very important role in utilizing the country's 

transit potential. The lack of proper 

cooperation with regional countries is 

another important factor that has prevented 

the proper utilization of corridor capacities 

in Iran. Establishing appropriate cooperation 

and amending laws to facilitate customs 

procedures should be pursued seriously by 

the government in support of the transit 

industry. Additionally, due to a large portion 

of the transportation sector being 

government-owned, unfortunately, 

government agencies are not properly taking 

marketing and attracting traders seriously in 

the road, sea, and rail sectors. 
In order to develop international and 

regional corridors located in Iran and to 

enhance economic diplomacy, the following 

suggestions are proposed: 

• Reform and develop the transportation 

network, focusing on factors such as the 

country's transit position and demand, 

corridor development, land use planning, 

defense and security considerations, and 

national profitability. 

• Increase efficiency to achieve a high level 

of excellence by improving transportation 

rules and management, developing human 

resources, and enhancing information 

resources. 

• Prepare strategic development plans for 

transit routes based on their strengths and 

weaknesses. 

• Assess and evaluate the competitiveness of 

Iran's transit routes in international 

corridors. 
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 واژگان کلیدی: 
ژئوپلیتیک کریدورها،  

 اوراسیا، 
 . ایران   
 

 

رقابت کشورهای جهان در قرارگیری در مسیرها و کریدورهای مبادلات تجاری و انرژی  
بین بازیگران  ژئوپلیتیکی  مناسبات  در  روزافزونی  اهمیت  و از  جهانی  در سطوح  المللی 

میمنطقه برخوردار  بین  ای  پیوند  و  اتصال  در  ایران  محوری  و  کانونی  نقش  باشد. 
کشورهای واقع در دو قاره مهم آسیا و اروپا و اطلاق هارتلند کریدوری جهان به آن، با 

،  اساسبراینباشد.  ای و جهانی مواجه میها و موانع متعددی در بعد ملی، منطقهچالش
چالش بررسی  مطالعه،  این  مسیر  هدف  در  قرارگیری  برای  ایران  داخلی  مسائل  و  ها 

-ای و بینسو و موانع ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی منطقهالمللی از یککریدورهای بین
-باشد. روش مطالعه مبتنی بر توصیف و تحلیل میمی  ارتباطنیدراالمللی فراروی ایران  

های کریدوری وضعیت و عملکرد نقاط و شبکههای پژوهش در سه بخش  باشد. یافته
کشور، و  منطقه  و  المللیبین  کریدورهای  داخل  ایران  مسیر  از  گذری  ،  تیدرنهاای 
ها نشان باشد. نتایج یافتهایران متمرکز می  ر یازمسخارجای  منطقه  و  المللیبین  کریدورهای

مسائل   واسطةبههای کریدوری داخل کشور،  وضعیت و عملکرد نقاط و شبکهدهد که  می
انداز  زیرساختی، مقررات، امنیتی و لجستیک از شرایط مناسبی برخوردار نیست و با چشم

ای گذری از  منطقه  و  المللیبینشده، فاصله زیادی دارد. عملکرد کریدورهای  بینییشپ
ارتباط نزدیک با شرایط زیرساختی، مقررات، امنیت و لجستیک  واسطةبهمسیر ایران نیز 

عملکرد  شبکه از  کشور،  داخل  ترانزیتی  است.  یقبولقابلهای  نبوده  رقابت    برخوردار 
ای  ی منطقههاقدرت ی جهانی با همدیگر )اروپا، چین، روسیه، آمریکا و هند( و  هاقدرت 

فارس، اسرائیل، ترکیه( جهت تصاحب )ایران، پاکستان، کشورهای حاشیه جنوب خلیج
و   هافرصت  رفتنازدستی ژئواکونومیکی، ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی، باعث  هافرصت

 .های کریدوری ایران در این بخش شده استیت ظرف شدنرنگکم

  های پژوهش فصلنامه  .  تیکی ی های ژئوپل موقعیت یا واقعیت   ی ا ی رؤ اوراسیا؛  ایران و کریدورهای ترانزیتی    . ( 1404) .  سجاد   ، دوارفر ی ام و  ناصر  ،  ی سلطان   استناد: 
 .41- 58  ، ( 1)   58  ، جغرافیای انسانی 
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  مقدمه
 متخصصان اقتصادی .  شودمی  شناخته  جوامع  یافتگیپایه توسعه  و  اقتصادی  هایترین حوزه زیربنایی  از  یکی  ونقلحمل   بخش

 مهم  هایمبنای فعالیت   عنوانبه   را   بخش  این  و  دانسته   ونقلحمل   بخش   توسعه  به  مشروط   را   کشورها  جانبههمه   توسعه   نیز

های رشد اقتصادی ترین اهرم یکی از قوی   بنابراین(.  27:  1401)مشفق،    آورندمی  به شمار  کشورها  در  تحول   زیربنای  و

)رازانی و محمدحسنی،    و تبادلات تجاری  وکارکسب  عنوان یکی از ارکانشود که همواره بهونقل محسوب می، حمل کشورها

کشورهای  اگر امروزه در  مطرح بوده است.    (Tang & Waters, 2005: 8)   ناپذیر اقتصادیکی از اجزای جداییو    (69:  1402

  یونددهنده پ  عنوانبه بالای این بخش    جایگاه   دهنده این امر نشانشود،  یمتحت عنوان صنعت یاد    ونقلحمل از بخش    جهان

  به طور   ونقلحمل (.  Miller et al, 2013: 57باشد )یم مابین بازارهای مصرف و تولید    یصنایع با یکدیگر و عامل ارتباط

   (.Braun & Peric, 2017: 291است ) مؤثرروزافزون در پویایی و تحرک کالاها و مردم جهان  

المللی در قالب کریدور تجارت ملی، کریدور تجاری دوجانبه، کریدور تجاری ونقل ملی و بینتوسعه کریدورهای حمل

-های اقتصادی(، رویکرد غالب قطبArnold, 2006: 3; Hope & Cox, 2015: 1چندجانبه، کریدور چندحالته و متقابل )

تقویت پیوندهای تجاری و اقتصادی و بسط دامنه نفوذ و نقش ژئوپلیتیکی، ژئواستراتژیکی،  ،  گذشته یاسی جهان در دو دههس

ها و  آهن، آبراهه ترکیبی از مسیرهای راه  عنوانبه ونقل المللی حملکریدورهای بین ژئواکونومیکی و ژئوترانزیتی بوده است.

(. Advisory, 2015: 4کنند )فعالیت اقتصادی را در چند کشور مجاور به هم متصل میشود که مراکز  ای تعریف میجاده 

گذاران به اهمیت و نقش توسعه کریدورهای ترانزیتی ها، بازیگران اقتصادی و سرمایهها، شرکتدولت  توجهجلببا    زمانهم 

بخشی از رقابت قدرت بین کشورها در   عنوانبه بر اهمیت این کریدورها    المللی برای کسب منافع اقتصادی و تجاری، بین

(. Shaw & Sidaway, 2011: 502نیز توجه شده است )   هاها و ژئوپلیتیسینتبازیگران سیاسی، استراتژیسهای  یدگاه د

 از بسیاری  در که است گرفتهشکل  ویکمبیست قرن در قدرت بزرگی بین بازیگران مدرن، رقابت ژئوپلیتیک عصر در درواقع

 سویبه  ونقل حمل جغرافیای داشته و   ی محورنقش ونقل،  جهان، بخش حمل در سراسر  المللیبین هایمناقشات و رقابت

تمام یری  کارگبهبا  الملل،  در چرخه اقتصاد بین (. بنابراین، کشورها  Lin, 2018: 1است ) متمایل شده  ونقلحمل ژئوپلیتیک

 در راستای منافع ملیسایر کشورها  نیازهای    کردنبرطرفزمینه استفاده دیگر کشورها از سرزمین خود برای  ها،  ظرفیت

 .کنندمیفراهم  خود

اند. در این راستا،  از مطالعات، بر روی موقعیت گذرگاهی ایران متمرکز شده   ایدهد که دستهبررسی پیشینه نشان می

 یا اوراسپیوند بین کشورهای واقع در  دهد که ایران نقش کانونی و محوری در  المللی نشان میها و توافقات بینبررسی تئوری 

محور   جنوب، -شمال کریدور  در روسیه و هند شود. ایران، پیونددهنده میهارتلند کریدوری جهان مطرح    عنوان به داشته و  

 تراسیکا،  کریدور  در  غربی  اروپای و ترکیه قفقاز،  مرکزی،  آسیای  محور اتصالیغرب،  -شرق  کریدور  در  اروپا -آسیا اتصالی

محور   همچنین و اکو اعضای محور اتصالی آسیا،  جنوبی کریدور در غربی اروپا شمال به آسیا شرقی جنوب محور اتصالی

شود )نورعلی و احمدی؛ می محسوب  آبادعشق  نامهتوافق  در  فارسو خلیج آزاد  دریاهای به مرکزی  آسیای کشورهای اتصالی

یژه از حیث ارتباطی در بین مناطق وبهای  ها، ایران از جایگاه و موقعیت برجستهیدگاه دو    هامدل   (. در چارچوب1162:  1401

(،  Naji, 2011: 155مختلف جهان برخوردار بوده است. اطلاق کشور محوری در نظریه بیضی استراتژیک جفری کمپ )

(، برخورداری از موقعیت مرکزی در 15:  1387جغرافیایی تاریخ مکیندر )احمدی،    محورهینظر برخورداری از نقش حائل در  

(، منطقه 46:  1396کرمی و همکاران،  )گل  هاتمدن (، چهارراه  1166:  1401نظریه ریملند اسپایکمن )نورعلی و احمدی،  

( ژئوپلیتیکی کوهن  نظریه ساختارهای  در  ژئواستراتژیک  قلمروهای  بین  میان Cohen, 2003تماس  در  (،  محور شیعه 

(، اشاره 13:  1386ی،  ذوالفقار( و موقعیت گذرگاهی ایران )Kaussler, 2011برنارد هورکاد )  ازنظرکشورهای شیعه جهان  
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 کرد. 

میلیون   200المللی و ظرفیت اسمی ترانزیت  در مسیرهای ترانزیتی بین  برتربرخورداری از موقعیت و جایگاه    رغمیعلایران  

ایران،   مسیر  از  کالا  در سال  واقعی  سهمتن  از  کشور  فراتر  اخیر  است  12های  نرفته  تن  (. 44:  1401)مشفق،    میلیون 

ترانزیتیهزینه بالای  تصمیم،  های  نهادهای  ترانزیتیتعدد  بخش  در  سگیر  زیرساخت رمایه،  نبودن  مهیا  و  ناچیز  گذاری 

 المللیونقل بزرگ در بازارهای بینهای حملکمبود شرکت،  نیافتگی شبکه ریلیونقل و توسعهکمبود ناوگان حمل،  اسبمن

المللی توسعه کریدورهای بین  محدودکننده موانع و عوامل    ازجمله(.  46:  1401)مشفق،    نبود تعاملات مناسب با همسایگانو  

المللی مندی از کریدورهای بینها و مسائل فراروی ایران در قرارگیری و بهره باشند. اما چالشدر فضای سرزمینی ایران می

نیست. نگرش سلطه به مشکلات داخلی  اروپا، محدود  برنامهقلمرو آسیا و  نفوذ تجاری چین، )جویانه غرب،   ,Linهای 

های ژئوپلیتیکی  چالش  ازجملههای معبری بازیگران سطح میانی مانند ایران، ترکیه، پاکستان و اسرائیل  ( رقابت 1 :2018

ها و مسائل داخلی ایران برای ، هدف این مطالعه، بررسی چالشاساسبراین باشد.  و ژئواستراتژیکی ایران در این زمینه می

المللی فراروی ای و بینسو و موانع ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی منطقهالمللی از یک کریدورهای بینقرارگیری در مسیر  

ها و مسائل داخلی و هم تنگناهای باشد. استدلال مقاله مبتنی بر این فرض هست که هم کاستیارتباط میین دراایران  

المللی داشته المللی، نقش محوری در تضعیف جایگاه ایران در کریدورهای بینای و بینژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی منطقه

  است.

 

 مبانی نظری 

، آزمونی یااوراسها و اقدامات گسترده در توسعه کریدورهای ارتباطی بین کشورها در راستای پیوند بین کشورهای  برنامه

( 2016(. شولوین )Banerjee,2016بوده است )  21های ژئوپلیتیکی چند دهه گذشته هارتلند و ریملند در قرن  برای تئوری 

جویی برتری  باهدفهای ژئوپلیتیکی هارتلند و ریملند را  ویکم، اهمیت نظریه های اصلی قرن بیستبر این باور است که قدرت 

های مستقل برای گذار از  ملت-های دولتها و برنامه ین استراتژی ترمهمیکی از  اند.  بر قلمروهای بحری و بری دریافته

المللی خود، قرارگیری  ای و بینیافته و تضعیف و کاهش قدرت رقبای منطقهسیاسی به جوامع توسعه-های اقتصادیثباتیبی

-باشد. به عبارتی، مکانیسم های همگرایانه و پیونددهنده کشورها با همدیگر میدر مسیرها، محورها و کانون  شدنفیتعرو  

کننده مناسبات قدرت در ، تا حدود بسیار زیادی تعیینالمللیاز قرارگیری در مسیر کریدورهای بین  ناشی  های اقتصادی

بین )عرصه  است  سائول بیCsurgai, 2018: 1المللی  دیدگاه  از  ویژگی،    (، 1990)کوهن  (  با چنین   معمولاا کشورهایی 

تعیین می  عنوانبه کریدور  منطقه  یا  دروازه  ژئوپلیتیک مستقل  منطقه  واحد  به یک  را  آن کشور  ویژگی،  و همین  شوند 

المللی اطلاق های ژئوپلیتیکی، نقش کانونی و محوری به آن بازیگر بیننماید و در تحلیلالمللی تبدیل میهمکاری بین

  (.Rozin, 2022: 285)شود می

المللی، مزیت موقعیت ژئوپلیتیکی کشورها، توسعه کریدورهای بین  ءیرگذار در ارتقاتأثدر بین ساختارهای خاص جغرافیایی  

بین سیستم  در  کشورها  برای  مهم  حملرقابتی  میالمللی  از   ایملاحظهقابل بخش  (.  Rozin, 2022: 285)باشد  ونقل 

گیرد )مولائی قلیچی و همکاران،  میقرار    بهره نهایی و بخشی دیگر در فرآیند تولید مورد    صورتبه   ونقلحمل خدمات  

و سیاسی را   اجتماعی، اقتصادیموضوعی لجستیکی نیسـت، بلکـه سـایر ابعاد    تنهاترانزیت    ، در حال حاضر  (.72:  1397

سـایر موضـوعات مطـرح   ازجمله  المللیبین   سیاست  ابزار بـه درآمـدها، توسـعه اشـتغال و    بخشیتنوع   شود.شامل مینیز  

 ,Omar et al)شده است یل تبدونقل به یک فعالیت اساسی جهت توسعه اقتصادی و اجتماعی حمل  .باشدمیدر ترانزیـت 

کریدورهای ترانزیتی (.  Sundaravalli, 2017:153)شود  یافته، باعث افزایش کیفیت زندگی میونقل توسعه حمل   (.2019
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و   المللبین همواره نقش ژئواستراتژیکی در اقتصاد سیاسی    ای و ریلیجاده ، مسیرهای  هاکانال و عناصر آن همچون بنادر،  

جهانی،    هایقدرت نقش کلیدی فضاهای جغرافیایی در رقابت    که  یطوربه  ؛ترتیبات و مناسبات ژئوپلیتیک نظام جهانی دارند

توان  ، در بررسی سوابق مطالعاتی موضوع میبنابراین  .ه استنقل در برداشتوحمل  یفناورتوجه اندیشمندان ژئوپلیتیک را به  

 : افتیدستزیر  بندیبه دسته

المللی، بر اهمیت کریدورهای شمال به ید بر موقعیت استراتژیکی کشور در پیوند با کریدورهای بینتأکضمن    دسته اول، 

دانند )عسگرپور، ها را فرصتی جهت توسعه اقتصادی کشور میکنند و آنجنوب و شرق به غرب گذاری از ایران تأکید می

؛ بازدار اردبیلی و همکاران،  1400نیا و همکاران،  ؛ حافظ1400؛ ویسی،  1401؛ پوررمضان،  1401؛ نورعلی و احمدی،  1401

 (.Naji, 2011؛ 1396کرمی و همکاران، ؛ گل1397؛ خزائی و همکاران، 1398

المللی مندی از موقعیت گذرگاهی کشور در پیوند با کریدورهای بین فراروی کشور در بهره های  دسته دوم مطالعات بر چالش 

بر  متمرکز می و  ایران  فرصت   رفتنازدست باشند  رادفر،  ید میتأکهای  و  )خلفی  ؛ موسوی و 1401؛ مشفق،  1402نمایند 

 (.1397زاده، ؛ نوروزی و تقی1398؛ نظری و همکاران، 1400همکاران، 

سوم برنامه،  دسته  قدرتهای  بر  و  منطقهکشورها  جهت های  اوراسیا  ترانزیتی  کریدورهای  توسعه  بر  جهانی  و  ای 

 Rahman)کنند  ید میتأکای  ی جهانی و منطقههاقدرت حداکثرسازی منافع اقتصادی و بسط نفوذ استراتژیک در رقابت با  

and et al, 2022; Gholizadeh, 2020; Fayyaz, 2019; Fulton, 2016 .) 

 

 پژوهش  روش

کوشد به واکاوی نقش ژئوپلیتیکی کشور  باشد که میتحلیلی می-شده از نوع توصیفی  گرفته انجام ماهیت و روش پژوهش  

روش   از  معتبر تحقیق   هایداده   آوریجمع  جهت  پژوهش حاضر،   ای بپردازد. درالمللی و منطقهایران در کریدورهای بین

های اسنادی، وضعیت و عملکرد کریدورهای یافته که با استفاده از    صورت   نی بداست؛  شده  استفاده   نامهپرسش و   ایکتابخانه

منتج از مطالعات های  شاخص   به در بخش پیمایشی با استناد  شود و  المللی، بررسی و ارزیابی میای و بینداخلی، منطقه

 ایران، کریدورهای   از  گذری   ایمنطقه  و  المللیبین   های کریدوری داخل کشور، کریدورهایاسنادی در سه بخش شبکه

، تدوین و در بین نمونه آماری مشتمل 861/0با پایایی آلفای کرونباخ    یانامهپرسش ای خارج از ایران،  منطقه  و  المللیبین

 One Sample t-Tset آزمون  طریق    ها ازبررسی وضعیت و عملکرد شاخص و کارشناسان تکمیل و    خبرگاننفر از    20بر  

مورد    SPSS  افزارنرم  در   Spearman Correlation Coefficient  گیری ازها با بهره شاخص   همبستگیبررسی وضعیت    و

کشور    جغرافیایی  موقعیت  Google Earth Pro  و  GIS 10.5  ابزارهای  از   یریگبهره   همچنین باقرار گرفت.    وتحلیلیه تجز

ای که المللی و منطقههای کریدوری داخل کشور )ریلی، آبی، زمینی( و همچنین کریدورهای بینایران و وضعیت شبکه

 شد.   ترسیم و تهیه نشده( قرار گرفتهشده و یا  قرار گرفتهها )ایران در آن 

 

 موردمطالعه محدوده 

تبع آن، کشورهای آسیای فارس و دریای عمان و بهخلیج  یهاعنوان چهارراه تجارت جهانی از سمت جنوب به آبیران بها

  و   خزر   دریای  حاشیه  و  قفقاز  کشورهای  جنوب شرقی، چین و ژاپن دسترسی دارد. از سمت غرب و شمال نیز به روسیه، 

  مسیر اتصال ترینکوتاه  عملاا و دارد اختیار در را دنیا ترین نقطهاستراتژیک درواقع ایران، . دارد دسترسی کشورهای اروپایی

 کشورهای  که  دارد  فارس قرارخلیج  ایران،   جنوب   در.  است  کرده   از آن خود  آزاد را  یهاآب   به  CIS کشورهای  و  میانه  آسیای

 نیز   ایران   شمال  در.  شودمی  شمرده   انرژی جهان  گلوگاه   منطقه  این.  است  داده ی جا  خود  را در  جهان  نفت  تولیدکننده   عمده 
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که   دارد  قرار  آذربایجان  و  ترکمنستان  قزاقستان،   ایران، روسیه،   کشورهای  میان  دریایی  ارتباطی   مسیر  خزر، بهترین  دریای

ضمن تمرکز اصلی مطالعه بر   (.35:  1401)مشفق،   کندمی  ایفا  این کشورها  میان  تجارت  و  ترانزیت  توسعه  در  مهمی  نقش

شمال، -المللی چون کریدور جنوبتمامی کشورهای واقع بر روی کریدورهای ترانزیتی بین پژوهش، های فرعی  ایران، قلمرو

اروپا، کریدور   -خاورمیانه  -هند، ایران، افغانستان، کریدور اکو، کریدور تراسیکا، کریدور هند  غرب، کریدور-کریدور شرق

 باشد.جاده ابریشم دریایی می یتدرنهااروپا و  -ترکیه -چین

 

 
 موقعیت جغرافیایی کشور ایران . 1شکل 

 

 ها یافته

ارائه گردیده    های پیمایشیهای منتج از مطالعات اسنادی و یک بخش یافتهیافته در سه بخش  پژوهشهای این  یافته 

 است:

های کریدوری داخل کشور  وضعیت و عملکرد نقاط و شبکهشده،   گرفتهانجام مطالعات  برحسبها در بخش اول یافته (1

ارتباط و پیوند با کریدورهای بین  )ریلی، آبی، زمینی(،  ایران میکه در  از  و تحلیل قرار   مورد بررسیباشد،  المللی گذری 

 گیرد.می

ای پرداخته خواهد شد که ایران در مسیر و محور  منطقه   و  المللیبین  ها به آن دسته از کریدورهایدر بخش دوم یافته (2

 اند. آن کریدورها واقع شده 

ای پرداخته خواهد شد  منطقه  و  المللیبین  این پژوهش به آن دسته از کریدورهای  هایهمچنین در بخش سوم یافته   و (3

 است. گذاشته شده که ایران در مسیر و محور آن کریدورها قرار نگرفته است و به عبارتی کنار 

 

 های کریدوری داخل کشور ایران )ریلی، آبی، زمینی( شبکه

 کشور  در  توزیع کالایی و مسافری  برای  که  است  ملّیونقل  حمل  شبکه  با  شده یطراح  محوری  داخلی،   تجاری  کریدور

 اقتصادی   رشد  و  داخلی  داخلی، پیشبرد تجارت  کریدورهای  برداری ازو بهره   تأسیس  از  هدف.  گیردی م  قرار  برداریبهره   مورد

 (.668: 1401، پوررمضان)  باشدمی کریدورها این راستای در
 شبکه ریلی ایران 

درصد بوده است که نشان از 37/1(،  1392- 1401سال گذشته )   10بررسی میزان رشد توسعه خطوط ریلی کشور در  
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این بخش است.   توسعه   شبکه   گسترش  بهباتوجه  اما  بود  داخلی  مصرف  هدفش  یستأس  ابتدای  در  ایرانآهن  راه کندی 

  در   گردید هم  ناچار  و  شد  المللیبین  عرصه  واردها  بخش   یرسا  مانند  نیزآهن  راه   جهانی  توسعه ارتباطات  و  داخل  درآهن  راه 

: 1402باشد )خلفی و رادفر،    داشته  ترانزیتی  نیز  و  المللیین ونقل بحمل   هم   و  بکند  المللیین ب  کار  هم ستادی  و  اجرایی  بخش

 . آن استروند کاهشی مستمر و  ونقلحمل مبادلات در این بخش  ناچیز  حجمدهنده عملکرد شبکه ریلی کشور نشان(؛ 11

 باشد.المللی کشور از یک تنگنای شدید برخوردار میی مرزی و بینهاگذرگاه شبکه ریلی کشور با پیوند  ضمناا
 

 
 شبکه ریلی ایران .  2شکل 

 

 ی( ایران اجاده شبکه زمینی )

 بـه   یاجاده ونقل  (. حمل 143:  1398باشد )نظری و همکاران،  المللی در داخل کشور در انحصار جاده میین بترانزیت  

(. 107:  1395بگلو،  یخ)ش   است  برخـوردار  اییژه و  از جایـگاه   ایـران  خـاص  جغرافیایـیشرایط    نیـز  و  یریپذانعطاف  دلیـل

بندر، پایانه مرزی و منطقه ویژه،    45گیرد.  ای و بنادر صورت می المللی کشور از طریق جاده بخش زیادی از ترانزیت بین

جاده  ترانزیت  با  تنگاتنگی  بینارتباط  مقیاس  در  کشور  دارندای  جاده   .المللی  شبکه  کشور  عملکرد   دهنده نشان ای 

-ای کشور، انطباق مسیر کریدورهای بینالمللی جاده یزهایی بوده است. نکته حائز اهمیت در ارتباط با ترانزیت بین وخافت 

های مرزی های مرزی کشور در بنادر جنوبی چابهار و بندرعباس و همچنین پایانهالمللی عبوری از کشور با بنادر و پایانه

 باشد.سرخس و بازرگان می
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 ایران  یاجاده شبکه .  3شکل 

 

 شبکه آبی )دریایی( ایران 

نقل کالاها ودرصد از حمل  90بالا،    هایبار در گنجایش   ییجاجابهونقل دریایی و امکان  های پایین حملهزینه  بهباتوجه 

  خود شمال و جنوب   در دو سوی  کیلومتر مرز آبی  2800  بایرد. ایران  گدریایی صورت می  مسیرهایالملل از  در تجارت بین

پلی برای ترانزیت   و  کشورهای حوزه اقیانوس هند با کشورهای آسیای میانه و اروپا  جهت ارتباط  مسیر ارتباطیترین  مناسب

  که   دارد  اختیار  در   را  جهان  آبی  مرزهای  درصد  36/0  حدود  ایران  (.141:  1398)نظری و همکاران،    شودمحسوب میکالا  

  تعدد  اما  نیستند،   متصل  آزاد  یهاآب   به  گرچه  شمال  آبی  مرزهای.  دارد  عربستان( قرار  از  فارس )بعدیجخل  حوزه   دوم  رتبه  در

 برقرار  همسایه  کشورهای  با  دریا  طریق   از  ارتباط  که  است  شده   باعث  همسایگان  با  ایران  باثبات  روابط نسبتاا  و  همسایگان

 المللی ین بگسترده    ارتباطات  برقرار  امکان  و  آزاد  یهاآب   به  دسترسی  دلیل  به  ونقلحمل   حیث  از   جنوبی  مرزهای  اهمیت  .باشد

 است.  شمالی مرزهای از  بیشترمراتب به
 

 
 بنادر کشتیرانی ایران .  4شکل 
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 ایران  گذری از  یامنطقه و المللیینب کریدورهای

 ایران، کریدور شمال به جنوب 

 از  گذر  واسطةبه   کیلومتری چندمنظوره   7200در یک مسیر ارتباطی    جنوب-شمال   کریدور  جهانی،   کریدورهای  میان  از

 گذشتن  از  بعد  و  شروع  فنلاند  در  هلسینکی  بندر  از  مسیر  این.  باشدمی  بالایی  جایگاه   و  برتری   دارای  ایران  مسیر سرزمینی

متصل    فارسیجخل  و  عمان  دریای  حوزه   به  ایران  کشور  جنوبی  بنادر  به  خزر،   دریای  شمالی  بنادر  توسط  روسیه  کشور  از

  ارمنستان،  هایکشور  المللی، ین بکریدور  این    در  واقع  اصلی  کشور  چهار  این  یرازغبه   (.143:  1398  همکاران،   و  نظری)  شودمی

 نامه توافق   این  عضو  ناظر(   عنوانبه بلغارستان )  و  سوریه  عمان،   بلاروس،   ترکیه، اوکراین،   تاجیکستان،   قرقیزستان،   قزاقستان، 

باشد  کالا می  ونقلحمل زمان    کردنکوتاه   مزبور،   ین ویژگی کریدورترمهم و    ترینیاصل  (.Sarma, 2018: 124)  اندشده 

 (.6: 1397، زاده یتق)نوروزی، 
 ایران، کریدور شرق به غرب 

یا–   شرق  کریدور  راه  مسیرهای  از  یکی  در احیای  مهمی  نقش  آسیا  -   قفقاز- اروپا  ونقلحمل   المللیینب   کریدور  غرب 

  ارمنستان،  کشورهای  و  اروپا  در  ترکیه  و  اوکراین  رومانی،   بلغارستان، مولداوی،   یکشورها  شامل   در حال حاضر  و  دارد  ابریشم

 و   قزاقستان  تاجیکستان، ازبکستان،   ایران،   کشورهای  مرکزی  آسیای  در .  باشدمی  یقفقاز جنوب  در  گرجستان  آذربایجان و

 (. 214: 1400باشند )ویسی، یم کریدور این  عضو قرقیزستان
 هند، ایران، افغانستان  کریدور

 سیاست   اولویت   ینترمهم از    یکی  افغانستان  و  مرکزی  آسیای  خشکی  در  محصور  کشورهای  با  اقتصادی  و  تجاری  روابط

)  هند  خارجی بندرKothari, 2014: 239است  از  در  چابهار  (.  افغانستان  ایران،  هند،   هند   برای  مهمی  اهمیت  کریدور 

هند   برای  چابهار  بندر  اهمیت   اولین.  است  چین  زمینی   و  دریاییبانفوذ    مقابله  برای  گاهییهتکیک  مثابه  به  و  است  برخوردار

 منظر   از  که   است  پاکستان  -چین  اقتصادی  کریدور  همچنین  و  پاکستان  و   چین  توسط  یجادشده ا  هاییتمحدود   زدن   دور

  و   مرکزی  آسیای  همان  یا  غرب  شمال  و  سمت شمال  به  کشور  این  ارتباطی  و   زمینی  یهاراه   محدودکردن  برای  هند

 (.Daniels, 2013: 96) است  افغانستان
 ایران، کریدور اکو 

برای   ایعمده   مزایای  وها  فرصت  ، (اکو )  اقتصادی  همکاری  سازمان  عضو  کشورهای  جغرافیائی  کانون  ایران درشدن  واقع

 کارآمـد  ارزان،  مـؤثر،  ونقلـیحمل  ارتبـاط برقـراری باها فرصت  این ازموقع به  و درست ی برداربهره  که آورده  فراهم ایران

  توسعه   درنتیجه  و  منطقه  کشورهای  و  اروپا  ، آسیا  میان  تجارت  تسهیل  در   یابرجسته نقش هـدف،    کشـورهای  بـا  امـن  و

جانبه همه   توسعه  در  ایران  ترانزیتیفرد  منحصربه  و  سرزمینیموقعیت    اثربخشی  در  طریق   این  از  و  نمایدمی  ایفا  ترانزیت

 . خواهد بودمیسر    رشـد ترانزیت  طریـق   از  غیرمسـتقیم  و  مسـتقیم  محـور  دو  در  مـذکور  توسعه.  نمایدمی  نقش   ایفای  کشور
 ایران، کریدور تراسیکا 

 تمرکز  طرح،   این  در.  است  یافتهتوسعه   اوراسیا  کردن یکپارچه  هدف  با  که  است  چندحالته  ونقلحمل  راهروی  یک  تراسیکا

جز به   سیاه   دریای  حوزه   کشورهای  تمام  ترکمنستان، جز  به   قفقاز  و  مرکزی  ی آسیایها. دولتترکیبی است  ونقلحمل   بر

 (. ایران92: 1402، نصب  یانصارکردند ) امضا را نامهتوافق  این اوکراین و رومانی مولداوی،  بلغارستان،  ترکیه،  روسیه یعنی

 ، بودندکریدور    این  به   پیوستن  به  مایل  که  پاکستان  و  افغانستان   کشورهای  عضویت  برای  را  راه   تراسیکا،   کریدور  به  الحاقبا  

. است  تسهیل نموده   چین  و  مرکزی  آسیای  کشورهای  به  اروپا  از  کالا   ارسال  برای  را  کریدور  این  جنوبی  مسیر  و  کرده   هموار

 آسیای   هاییجمهور  برای اتصال  را  زمان  و  هزینه  کمترین  که  مسیری  عنوانبه(. تراسیکا  1169:  1401احمدی،    و  ینورعل)

 با  ایران   میان  ریلی  (. ارتباط 6:  1397،  زاده یتق  و  ینوروزاست )  شده یمعرف  دارد،   اروپایی  بنادر   و  جهانی  بازارهای  به  مرکزی
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  تسهیل تجارت   باعث  تراسیکا  کریدور  طریق   از(  قرقیزستان  و  قزاقستان  ازبکستان،   تاجیکستان، )میانه    آسیای  کشور  چهار

 (.14: 1395، آباددولتصالحی  و انیراحمدیاماست ) شده   مذکور کشورهای با ایران میان

 

 
 ایران  گذری ازالمللی ین بکریدورهای . 5شکل 

 

  و  باشدمی  زمین  کره   جنوب  و  شمال  و  غرب  و   شرق  دهنده پیوند  جهان،   چهارراه   در  ایران  کشور،  5شماره    شکل  بهباتوجه 

 طرف یک از  قفقاز  و   مرکزی  آسیایکشورهای حوزه    شمالی،   اروپای  مرکزی،   اروپای  شرقی،   اروپای  روسیه،   بین  ترانزیتی  پیوند

جنوبی  کشورهای  و  اقیانوسیه  دور،   خاور  آسیا،   خاوری  جنوب  آسیا،   جنوب  و  تسهیل   را  دیگر  طرف  از  فارسیجخل  حوزه 

غرب   مسیر  در(  تراسیکا)و همچنین    جنوب  به  شمال  ترانزیت   و  ونقلیکی حمل   رقیب،   تقریباا  ونقلحمل   ساختار  دو  .دنماییم

 ترانزیتی   یمحورهاهم   توانمی  را  هاآن  که  محور  دو  ایناند.  گرفته شکل   منطقه  شرق به غرب در  دیگری مسیر  و  شرق  به

 فقدان   صورت  در  یتدرنها  و  کنندمی  تلاقی  باهم  یکدیگر  با  دریای خزر  منطقه   در  نامید،   ژئواستراتژیکی  یمحورهاهم  و

 غربی منطقه   حاشیه  از   جنوب  -  شمال  کریدور  ساختار.  ی منطقه شودثباتیبمنجر به    توانندی م  رقابت ناسالم  وجود  و  همکاری

  باشدمی  سرد  جنگ   دوره   تفکرات  ناشی از  کهست  ا  روروبه  ییهاچالش  با  مرکزی  آسیای  شرقی،  منطقه  در  اما  کند؛یم  عبور

 جغرافیایی   انزوای  در  ، منطقه  جغرافیای  تأثیر  تحت  ، ساختار  که این(  او  پیروان  و   مکیندر  ژئوپلیتیکی  هایفرضیه  در  هارتلند)

 . نیافتگی آن شده استباعث توسعه  و گرفته  قرار
 المللی وضعیت ایران در تجارت با کشورهای واقع در کریدورهای بین 

است   شده پرداخته   1402المللی در سال  ین بدر ادامه به بررسی وضعیت ایران در تجارت با کشورهای واقع در کریدورهای  

تا ضمن تبیین وضع موجود، کشورهایی که بیشترین صادرات و واردات را دارند، شناسایی شوند که نتایج این بررسی در 

 است: شده داده نشان  1نمودار شماره 
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 المللیکریدورهای بین کشورهای واقع در  مبادلات تجاری ایران بامیزان . 6شکل 

 

، بیشترین میزان صادرات ایران در رتبه نخست به کشور چین و در رتبه دوم به کشور ترکیه بوده است. 6شکل  مطابق  

برابر  همچنین بیشترین میزان واردات در رتبه نخست از کشور چین و در رتبه دوم از کشور ترکیه صورت گرفته است.  

مثبت و صعودی بوده   صورتبه در حوزه صادرات در بیشتر کشورها  ،  1402و    1396های گمرک ایران برای دو سال  داده 

در کشورهای افغانستان، هند و رومانی دارای روند نزولی بوده است. همچنین در حوزه واردات نیز در بیشتر کشورها   یکنول

 مثبت و در کشورهای قزاقستان، هند، بلغارستان و رومانی دارای روند نزولی بوده است.  صورتبه
 

 ایران یرازمسخارج  یامنطقه و المللیینب کریدورهای

 1اروپا  -خاورمیانه -کریدور هند 

 مسیر   یک  و  دریا  طریق   از  امارات  با  را  هند  غربی  سواحل  که  است  چندوجهی  ونقلحمل   کریدور  یک  شامل   مذکور  کریدور

 طریق   از  مجدداا  حیفا  از  کالاها  .(Suri et al, 2024)  دهدمی  تشکیل  گذرد، می  حیفا  بندر  به  عربستان  یره جزشبه  از  که  ریلی

  هیدروژن   برای  لوله  خطوط  شامل  همچنین  کریدور  این  یها. طرح شوندیم  منتقل  یونان  پیرئوس  بندر  طریق   از  اروپا  به  دریا

  را   خود  استراتژیک  محاسبات  کشوری  هر   طرح،  این  به  ورود   در.  است  مخابراتی  اتصالات و  امارات  و  عربستان  در  یدشده تول

 زیرساختی   یهاپروژه   همچنین  و  خاورمیانه  در  چین  رشدروبه  حضور  با  مقابله  دریچه  از  کریدور  این  به  ایالات متحده .  دارد

 شورای  کشورهایداشتن  نگه   نزدیک   دنبال   به  همچنین  .نگردیم  جاده   و  کمربند  طریق   از  جهان،   سراسر  در  چین  عظیم

ونقل حمل   کریدور  مانند  ایران،   با  ترانزیتی  بزرگ  یهاپروژه   به  هند  تعهد  چندین  با  مقابله  و  غرب  به  فارسیجخل  همکاری

 ابتکار،  در این  اسرائیل  ادغام  با  است  مایل   همچنین  ایالات متحده .  است  ایران  چابهار  بندر  توسعه  و  جنوب-شمال   المللیینب

  کریدور   این  این،   بر  علاوه   سعودی،   عربستان  و  ابوظبی.  دهد  ارتقا  رااسرائیل    و  سعودی  عربستان  بین  روابط  سازیی عاد

این   .دانند یم  خود  غیرنفتی  اقتصادی  یها مدل   به  دنیبخشتنوع   و  اروپا  در  خود  یهاشبکه  تقویت  برای  اییله وس  را  تجاری

 ,Subburayan)  دهد  شی خود را از طرق مختلف افزا  یکیتیژئوپل  لیتواند به هند کمک کند تا تجارت و پتانسیم  دوریکر

به اروپا و   رانی ا  ریتوانست از مسیرا که م  ی از مبادلات تجار  یتوجه تواند بخش قابل یم  دور یکر   نیاطورکلی  . به (2023

ترانز ا  ، دینما  ت یبالعکس  اخت  رانیاز دست  در  را  آن  و  حاشیعل  رانیا  ی امنطقه  یرقبا  اریخارج  در  جنوب    هیالخصوص 

 .نمایدیتر مک ی نزد یو عرب یلاماس یبه کشورها شتریچه برا هر  اسرائیلقرار دهد و   فارسیجخل
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 اروپا -ترکیه -کریدور چین

  راه  سودآورترین  عنوانبه   ابریشم  باستانی  جاده   از  قسمتی  و  شده ییشناسا  یااوراس  ارتباطی  پلعنوان  به  که پیوسته   ترکیه

 موقعیت   ایران،   هاییم تحر  روزافزون   افزایش   با  و  اخیر  یهاسال در    ؛ است  گذشتهیم  کشور  این  ازگذشته    در  تجاری

 ترکیه   چارچوب  این  در.  است  ساخته  فراهم   غرب  و  شـرق  کریدورهای  عبورمنظور  به  برای خود  را  ارزشمندی  ژئوپلیتیکی

 طرحی  از  گذشته  یهاسال  طی  تراسیکا،   نامهتوافق   ازجمله  یامنطقه  موجود  یهاطرح   در  فعال  حضور  برای  تلاش  بر  افزون

 بررسی این.  سازد  محقق   ترکیه   محوریت  با   را  اروپا   به  آسیا  اتصال   کوشدیم  عنوان کریدور میانی رونمایی کرده است که  با

 اروپا   و  چین  مبادلات  مسیر  ایران در  ژئوپلیتیکی   ظرفیت  کاهش  به  منجر  ایران،   حذف  و  زدن  دور  با  که  حیث   آن  از  طرح

 موجود،   هاییرساخت ز  بهبود  و  تواند با تداوم توسعهیم ترکیه    طرح  این  مطابق .  است  برخوردار  بسزایی  اهمیت  از  شود، یم

 دریای   به  ترکمنستان  ترکمنباشی  قزاقستان و  اکتاو  بندر  طریق   از  سپس  و  قزاقستانآهن  راه   شبکه  به  را  چین  ترانزیتآهن  راه 

 از طریق  جنوبیعنوان  به   ترکیه  دولت  ادعای  به  که  را  مسـیر  قفقاز این  از  عبور  با  سپس  و  نماید  متصل  آذربایجان   خزر و

: 1400،  و همکاران  یموسو ساخت )  منتهی  ترکیه  به  بود،   خواهد  مسیر  ینترارزان  و  ینترکوتاه قارص  -تفلیس  -  باکوآهن  راه 

120 .) 
 جاده ابریشم دریایی

 اروپا   شــمال  و  مدیترانه  آفریقا،   شــمال  و  هند، خاورمیانه  قاره شبه  جنوب  آسیا،   شرقی  جنوب  مناطق  دریایی،   ابریشم  جاده 

 :است کلی مسیر دو دربرگیرنده  ، یکم و بیست قرن  دریایی  ابریشم جاده  کلی . خطوطنمودخواهد  متصل یکدیگر به را

 مدیترانه.  دریای هند،  اقیانوس چین،  جنوبی دریای چین،  سواحل -

 (.180: 1395اقیانوسیه )یزدانی و همکاران،  منطقه جنوب چین،  جنوبی دریای چین،  سواحل -

 تولیدی   کالاهای  انتقال  هایهزینه   بیشتر   هرچه  در کاهش  چین  منفعت  ینترمهم  جهان،   تجاری  کشور  ینترعنوان بزرگ به

 تا   شدنل یتکم  از  پس  که  شوندیم  یزیربرنامه   اساسبراین   ، شوندمی  ایجاد   ابتکار  تحت این  که  ییها. پروژه باشدمی  خود

 (.114 :1398دهند )ترابی، صانعی،  کاهش را سفر هایهزینه  و زمان توانندیم چه حدی
 ترکیه )جاده توسعه( -کریدور عراق

این پروژه یک جاده زمینی به   .تر خواهد شد کوتاه   فارسج یخلکالا میان ترکیه و    ونقلحمل این مسیر، مسیر    یاندازراه با   

کالا میان    ونقلحمل  مسافتاین مسیر،    یاندازراه با  .  شودکیلومتر را شامل می  1175آهن به طول  کیلومتر و راه   1190طول  

  دهدیم   شیافزا   یتجار  دوری کر  کی  عنوانبه عراق را    یک یتیژئوپل  تیشبکه موقع  نیا.  تر خواهد شدکوتاه   فارسج یخلترکیه و  

 (. Hasan, 2024) دهدیها را کاهش مدروکربن یدولت به ه یکند و اتکایرا فراهم م یو بازده مال
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 در مسیر ایران  خارجای المللی و منطقه کریدورهای بین . 7شکل 

 

 بحث 

و   نامهپرسش ابزار  از طریق    کشور  هاالمللی مورد بررسی در بخش یافته ی و بینهای کریدوری داخلوضعیت شبکهتحلیل  

می نشان  نخبگی  که  آزمون  برای  دهد  معناداری  سطح  تجهیزاتزیرساختشاخص    7مقدار  و  کشور  ها  ریلی   ، شبکه 

 ریلی   شبکه  عملکرد  ، وضعیتها و تجهیزات شبکه دریایی کشورزیرساخت،  کشور  ایجاده   شبکه  تجهیزات  و  هازیرساخت 

کمتر از اروپا،    -ترکیه  -چین  کریدور  و  کشور  دریایی  شبکه  عملکرد  وضعیت  کشور،   ایجاده   شبکه  عملکرد  وضعیت  کشور، 

نتیجه گرفت که از سطح متوسط پایین   توانیمها  حد پایین و بالای منفی این شاخص   بهباتوجه همچنین    .باشدیم  05/0

و حد پایین منفی و حد بالای مثبت در سطح متوسط قرار دارند    05/0ا با سطح معناداری بالاتر از  ههستند. سایر شاخص 

در وضعیت متوسط قرار    مورد بررسیجایگاه و نقش ایران در کریدورهای ترانزیتی  که این موضوع نشانگر این است که  

 دارد. 
 

 ها شاخصای برای بررسی وضعیت و عملکرد تک نمونه tآزمون  .1جدول 

 میانگین ها شاخص ابعاد
انحراف 

 معیار 
درجه  
 آزادی 

مقدار آماره  
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 -16/0 -13/1 012/0 -777/0 19 03/1 35/2 شبکه ریلی کشور   ها و تجهیزاتزیرساخت

 -18/0 -01/1 007/0 -045/1 19 88/0 4/2 کشور  ایجاده شبکه  ها و تجهیزاتزیرساخت

 -08/0 -11/1 027/0 -584/1 19 09/1 4/2 ها و تجهیزات شبکه دریایی کشورزیرساخت

 -11/0 -88/0 014/0 -525/0 19 827/0 5/2 وضعیت عملکرد شبکه ریلی کشور 

 -08/0 -89/0 046/0 -241/1 19 944/0 55/2 ای کشوروضعیت عملکرد شبکه جاده

 -17/0 -82/0 004/0 -767/0 19 688/0 5/2 وضعیت عملکرد شبکه دریایی کشور

ره
 به

ان
یز

و م
اه 

یگ
جا

از 
ی 

ند
م

ی
ها

ور
ید

کر
 

ین
ب

ی
ملل

ال
  و 

قه
نط

م
ی

ا
 

ی
ذر

گ
 از 

ان 
ایر

 

 

 08/0 -58/0 135/0 -269/2 19 716/0 75/2 روسیه( -ایران-شمال به جنوب )هند کریدور

 08/0 -0.78 110/0 -710/1 19 933/0 65/2 روسیه( -ایران-منافع کریدور شمال به جنوب )هند

 08/0 -0.88 104/0 -677/1 19 04/1 6/2 (  راه ابریشم سابق) شرق به غرب کریدور

 28/0 -0.58 481/0 -777/0 19 93/0 85/2 ( راه ابریشم سابق) شرق به غرب کریدور منافع

 24/0 -0.64 359/0 -045/1 19 95/0 8/2 هند، ایران، افغانستان کریدور

 33/0 -0.73 447/0 -584/1 19 15/1 8/2 هند، ایران، افغانستان کریدور منافع

 25/0 -0.75 309/0 -525/0 19 06/1 75/2 اکو کریدور

 11/0 -0.81 130/0 -241/1 19 98/0 65/2 کریدور اکو  منافع

 29/0 -0.49 606/0 -767/0 19 85/0 9/2 تراسیکا  کریدور
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 2/0 -0.8 230/0 -269/2 19 08/1 7/2 کریدور تراسیکا منافع
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 25/0 -0.55 453/0 -710/1 19 87/0 85/2 اروپا   - خاورمیانه -هند کریدور

 -34/0 -86 035/0 -677/1 19 88/0 55/2 اروپا -ترکیه  -چین کریدور

 89/0 -0.88 104/0 -777/0 19 04/1 6/2 دریایی ابریشم جاده کریدور

 86/0 0.7868 110/0 -045/1 19 93/0 65/2 ترکیه )جاده توسعه(-عراق کریدور

 

های پیمایشی است.  از نتایج دیگر یافته   (sr)  از طریق آزمون همبستگی اسپیرمن  هابررسی وضعیت همبستگی شاخص 

یعنی عدم   0Hباشد. لذا در این سطح فرض  می  05/0کمتر از    ها، سطح معناداری برای همه شاخص 2جدول شماره   بهباتوجه 

که بیانگر وجود رابطه معنادار با جایگاه و نقش ایران در کریدورهای    است  موردقبول    1Hشود و فرض  وجود رابطه رد می

منطقه ملی،  فرامنطقهترانزیتی  و  میای  همچنین  ای  همبستگی،    بهباتوجه باشد.  آن  که  ضریب  روابط در  میزان  بررسی 

بوده که به    05/0بالای    (Effect Sizeطبق قدرت رابطه یا اندازه اثر )  هاهمه شاخص ها صورت پذیرفته است،  شاخص 

یا قوی  رابطه  می   یرتأث  معنای  زیاد  و   مؤثرهای  شاخص   اساسبراین باشند.  مستقیم  سهم  همچنین  و  شدند  شناسایی 

 تعیین گردید.  2مطابق جدول هاآن تأثیرگذاری 
 

 تحلیل آزمون همبستگی اسپیرمن. 2جدول 
 میزان رابطه  آزمون همبستگی اسپیرمن میزان رابطه  آزمون همبستگی اسپیرمن

 ها و تجهیزات شبکه ریلی کشور  زیرساخت
r 674/0 

 هند، ایران، افغانستان  کریدور 
r 508/0 

sig 01/0 sig 022/0 

 کشور ای جاده  شبکه ها و تجهیزاتزیرساخت
r 663/0 

 هند، ایران، افغانستان  کریدور  منافع
r 699/0 

sig 01/0 sig 001/0 

 ها و تجهیزات شبکه دریایی کشور زیرساخت
r 758/0 

 اکو  کریدور 
r 691/0 

sig 000/0 sig 001/0 

 وضعیت عملکرد شبکه ریلی کشور 
r 632/0 

 کریدور اکو  منافع
r 740/0 

sig 003/0 sig 000/0 

 ای کشور وضعیت عملکرد شبکه جاده
r 857/0 

 تراسیکا  کریدور 
r 635/0 

sig 000/0 sig 003/0 

 وضعیت عملکرد شبکه دریایی کشور 
r 744/0 

 کریدور تراسیکا  منافع
r 730/0 

sig 000/0 sig 000/0 

 روسیه(-ایران-کریدور شمال به جنوب )هند 
r 627/0 

 اروپا   -خاورمیانه -هند  کریدور 
r 638/0 

sig 003/0 sig 002/0 

 روسیه( -ایران-منافع کریدور شمال به جنوب )هند
r 691/0 

 اروپا   -ترکیه  -چین کریدور 
r 628/0 

sig 001/0 sig 003/0 

 (  راه ابریشم سابق)  شرق به غرب  کریدور 
r 558/0 

 دریایی ابریشم  جاده  کریدور 
r 698/0 

sig 010/0 sig 001/0 

 ( راه ابریشم سابق) شرق به غرب کریدور  منافع
r 660/0 

 ترکیه )جاده توسعه( -عراق کریدور 
r 563/0 

sig 002/0 sig 010/0 

 

 گیرییجه نت

آنکه حال   است  کرده   دگرگون  قرار دارند،   ایران  از کشورهایی که در همسایگی  بسیاری  اقتصاد  ترانزیت،   از  برآمده   درآمدهای

،  شفاف  قوانین  فقدان  مشکلاتی مانند  ؛نیست   ایران  جغرافیای  هایبا مزیت   اسیققابل   عنوانیچهبه   هاآن  موقعیت استراتژیکی

 صاحبان   ، شرایط  این  در  تا  آورده است  به وجود  ایران  رقبای  برای  فرصتی  در کشور،   مناسب  هایزیرساخت  نبودن  فراهم

کشور    رقبای ترانزیتی  و ارزیابی مسیرهای  بررسی  .نمایند  متقاعد  شده یفتعر   تازه   ترانزیتی  گذر از مسیرهای  جهت  را  کالا 
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 در  آن  هایینههز  و  هاتعرفه   میزان  و شده  عرضه  تسهیلات  و   امکانات  مسافت،   امنیت مسیر،   همچون  مختلف  جهات  از  ایران

 هایی . بازرساست  یرگذارتأث  ، اندقرار گرفته ایران    خاک  در  که  المللیبین  کریدورهای  یریپذرقابت افزایش    در  ایران،   با  مقایسه

به   بازار  این  تا  باعث گردیده   و  داده   کاهش   را  از ایران  کالا   عبور  مزیت  مختلف و متعدد،   عوارض  و  بسیار  های ینههزپیاپی،  

و    ایران   کشور  مسیر  در  شده   قرار گرفته  ی امنطقه  و  المللیینب  کریدورهایدر جهت توسعه  .  بیفتد  کشورها  دیگر  دست

 شود:یمهمچنین ترفیع دیپلماسی اقتصادی، موارد زیر پیشنهاد 

 ؛ آهن و بنادرای، راه جاده ونقل ها در راستای بهبود شبکه حملتوسعه زیرساخت  ❖

 ؛ مراکز بارگیری و تخلیه در نقاط استراتژیک یستأسایجاد مراکز لجستیکی چون  ❖

 ؛ با کشورهایونقل  دو و چندجانبه حمل یهانامهتوافق المللی چون ایجاد های بینتقویت همکاری  ❖

 های برای کالاهای ترانزیتی؛تسهیل قوانین و مقررات چون تسهیل فرآیندهای گمرکی و کاهش تعرفه  ❖

 ونقل؛ های حملگذاران و شرکتتدوین قوانین حمایتی به نفع سرمایه ❖

 ؛ ونقل های هوشمند حملسازی سیستمنوین چون پیاده  یهای فناوراستفاده از  ❖

 ؛ینتأمها و مدیریت زنجیره های آنلاین جهت ردیابی محمولههای آنلاین برای ایجاد سامانهتوسعه پلتفرم ❖

 ؛ش و توانمندسازی نیروی انسانیآموز ❖

 ؛های ترانزیتیگذاری خارجی در پروژه توسعه روابط اقتصادی در چارچوب جذب سرمایه  ❖

 های ترانزیتی کشور؛ رسانی تبلیغاتی برای معرفی ظرفیتتبلیغ و اطلاع ❖

 ونقل کشورهای همسایه و بررسی روندهای جهانی. تحلیل بازار و نیازسنجی از شناسایی نیازهای حمل  ❖

 

 حامی مالی 
 .این مقاله حامی مالی نداشته است

 

 سهم نویسندگان در پژوهش 
 .های انجام پژوهش سهم برابر داشتندنویسندگان در تمام مراحل و بخش

 

 تضاد منافع 
 .دارد که هیچ تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله نداردنویسنده اعلام می

 

 تقدیر و تشکر

 . نویسنده از همکاری جامعه آماری پژوهش کمال تشکر را دارد

 

 منابع 

 .91-114 ،(57)14 ،پژوهش و مجلس. ژئوپلیتیکی هاینظریه  در ایران موقعیت و نقش بررسی .(1387) .یدعباسیس احمدی،

فصلنامه مطالعه    .(هاچالش (. ابتکار جاده ابریشم جدید چین )اهداف، موانع و  1395، روح اله. )آباد دولت صالحی    ؛امیراحمدیان، بهرام

 . 9 -42 ،(36)9 ،المللبینروابط 

  (، 121)29  ، ات آسیای مرکزی و قفقازفصلنامه مطالع(. کریدور ریلی تراسیکا و تجارت ایران و آسیای میانه.  1402نسب، مسلم. )انصاری

106-79 . 

ریلی کشور از   ونقلحمل(. بررسی سهم ترانزیت در بخش  1398زاده، پژمان. )و پژمان  گنجی زهرایی، هادی  ردبیلی، پریسا؛بازدار ا
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 .  9-16 (،100)27 ،فصلنامه علمی جاده المللی. بینو  ایمنطقه بازارهای 

  ایران   اسلامی  جمهوری  اقتصادی  دیپلماسی  جایگاه   ارتقاء  بر  ترانزیتی  کریدورهای  توسعه   تأثیرات  تحلیل(.  1401. )پرهام   پوررمضان،

 :doi  .659-687،  (2)5  ،المللبین  سیاسی  اقتصاد  مطالعات  .(شمال  به  جنوب  کریدور :  موردی  مطالعه )

10.22126/ipes.2022.7832.1472 
- 128 ،(38)11 ،المللیبین و سیاسی تحقیقات. هژمونی برای چین ابتکار ابریشم؛ جاده  ابتکار(. 1398. )راضیه  صانعی، و قاسم ترابی،

101. 

(. بررسی نقش موقعیت گذرگاهی در قدرت ملی،  1400)  .مهدی  ،نوری روستایو    سیروس  ،احمدی نوحدانی   ؛رضامحمد  ،نیاحافظ

 doi: 10.22067/pg.2021.27339.0. 86-106 (،2)6 ،جغرافیای سیاسی هایپژوهش  .: کشور ایرانموردمطالعه 

کالا به کشورهای   ونقلحمل  المللیبین  هایدالان (. شناسایی و بررسی  1397دلبر، غلامرضا. )  و  یوسفی، همایون  ؛خزائی، عباس

 doi: 10.30474/jmti.2019.90189. یدریای ونقلحملنشریه صنعت ها بر امنیت ملی کشور. همجوار و تأثیر آن

نشریه علمی رویکردهای  توسعه.    هایفرصت و    هاچالش (. ارزیابی کریدورهای ترانزیتی ریلی ایران  1402رادفر، الهام. )  و  خلفی، سپیده 

 .984-995، (24)7 ،پژوهشی نوین مدیریت و حسابداری

 آورد ره .  (اسلامی  جمهوری  روی  روبه   هایفرصت  و  تهدیدها)  آمریکا  و  ایران  ،فارسخلیج  ژئوپلیتیک  .(1386)  . مهدی  ذوالفقاری،

 . 97-125 ،15 ،سیاسی

)  ،محمدحسنی  و   رامین   ،رازانی پیاده 1402رضا.  با سازی روش(. بررسی ضرورت  های نوین رهگیری واگن و تعیین روش مناسب 

واگن برای  همایی  تحلیل  شبکه  رویکرد   :doi.  69-86،  (1)20  ،ونقلحملپژوهشنامه  .  ج.ا.ا  آهنراه های 

10.22034/tri.2021.245562.2806 
  ، ( 62)16  ،اجتماعی  رفاه .  ایجاده   ترافیک  صدمات  فراوانی  بر  ونقل حمل  توسعه   هایشاخص  اثر   بررسی(.  1395. )رعنا  بیگلو،  شیخ

141-103 . 

 ایران   چندوجهی  ونقلحمل  استراتژیک  موقعیت  مطالعه   و  بررسی(.  1401. )بهمن  کارگرشهامت،  و  بهاره   پورمرادی،  ؛المیرا  عسگرپور،

  مدیریت،   مطالعات  ملی  و  المللیبین  کنفرانس(.  آستارا  بندر  گانهسه   مرز:  موردی  مطالعه)  ایران  ژئواکونومی  بر   آن  تأثیر   و   منطقه   در

 .حقوق و حسابداری

( زهرا.  کریدورهای  1401مشفق،  در  ایران  جایگاه  تضعیف  اقتصادیما.  المللیبین(.  امنیت  علمی   :doi .  27-48  (،3)10  ،هنامه 

20.1001.1.17354188.1401.10.3.5.8 
 جمهوری   بر   ترکیه   و   چین  هایهمکاری   گسترش  ژئوپلیتیکی  (. پیامدهای1400شریعتی، شهروز. )  و  غفاری، مسعود  سارا؛موسوی، سیده 

)مطالعه  ایران  و  کریدور  پروژه   دو  اتصال:  موردی  اسلامی  ژئوپلیتیکراه(.    و  کمربند  میانی  . 119-148  (، 2)  17  ،فصلنامه 
doi:  20.1001.1.17354331.1400.17.62.5.8 

ونقل  توسعه حمل  ییفضا  یبندت ی(. اولو1397. )ه یو کاردگر، راض  یمرتض  ،یهشیالله، نصرتکرامت  ،یاریمحمد؛ ز  ،یچیقل  یمولائ

استان  یاجاده  تأک  رانیا  یهادر  تصم  دیبا  مدل   .doi: 10.  79-81(،  1)72  ،شهرسازی  دانش  .WASPAS  یریگمیبر 

2124/upk.2018.8895.1021 

از   یچندوجه   ت یتوسعه ترانز  یشناسبی(. آس1398. )میمحمدرح  ،یدانیو اسف  بیحب  ،یطهمورث؛ کمرخان  پور،یمحسن؛ حسنقل  ،ینظر

(،  3)16  ،ونقلپژوهشنامه حمل(.  یل یر  ،یاجاده   ،ییایونقل دردر سه حوزه حمل  یلیو ارائه چارچوب بهبود آن )تحل  ران یا  قیطر

157-141 .doi: / 20. 001.1.17353459.1398.16.3.10.4   

و ارائه مدل ایران، هارتلند    المللیبین(. واکاوی نقش ژئوپلیتیکی ایران در کریدورهای  1401. )عباس  دیساحمدی،    و  نورعلی، حسن 

 doi: 10.22059/JHGR.2022.331764.1008388. 1161-1187 ، (3)54 ،جغرافیای انسانی هایپژوهشکریدوری جهان. 

بر    تأکیدایران )با    از  عبوری  و  المللیبین  ونقلحمل  کریدورهای  اندازچشم  و  هاچالش   (.1397).  معصومه  زاده، تقی  و  علیرضا  نوروزی،

 . دارایی و اقتصادی امور وزارت ،گیلان  استان دارایی و اقتصاد کل اداره  اقتصادی معاونت کریدور شمال به جنوب(.

بنادر   کیتیو ژئوپل  یارتباط  یدورهای: کرایو هند در اوراس  نیچ  کیو ژئواکونوم  یکیتیژئوپل  یهارقابت  ی(. بررس1400. )یهاد  ،یسیو
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