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ABSTRACT  Article Info 
 

Urban smart growth, as a modern approach to urban planning, 

emphasizes enhancing spatial efficiency, This study aims to explain the 

relationship between walkability quality and the realization of urban 

smart growth in the city of Khoy. The research is applied in purpose and 

descriptive-analytical in nature. Required data were collected using a 

researcher-developed questionnaire comprising 24 items across eight 

indicators: network access and connectivity, physical attractiveness, 

safety and ease of movement, urban vitality, environmental 

sustainability, urban efficiency, quality of life, and social interactions. 

The construct validity of the instrument was confirmed through 

exploratory factor analysis (KMO=0.892; Sig=0.000), and its reliability 

was established with a Cronbach's alpha coefficient of 0.91. Data 

analysis was conducted using one-sample t-test, Kendall's correlation, 

Kruskal-Wallis test, and multiple regression. Results indicated that the 

mean scores of all indicators were above the moderate level (3.41 to 

3.74), and positive, significant relationships were observed between 

walkability dimensions and urban smart growth components 

(0.39≤τ≤0.63; Sig=0.000), with the strongest found between urban 

vitality and social interactions (τ=0.63). The regression model revealed 

that walkability quality indicators explained 61.4 percent of the variance 

in urban smart growth (R=0.784; R²=0.614; Sig=0.000), wherein urban 

vitality emerged as the strongest predictor with a standardized 

coefficient of β=0.35. Accordingly, enhancing the quality and vitality of 

pedestrian-oriented spaces, alongside improving accessibility, 

environmental attractiveness, and safety of movement, can serve as an 

effective strategy for realizing urban smart growth in the city of Khoy. 
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Extended Abstract 

Introduction 

In recent decades, rapid urbanization and 

automobile-oriented development have 

created major environmental, social, and 

spatial challenges for cities. In response, the 

concept of smart urban growth has emerged 

as an approach to promote sustainable 

urban development through compact urban 

form, efficient land use, reduced car 

dependency, and more livable urban 

environments. A central element of this 

approach is walkability, which emphasizes 

pedestrian-friendly environments that 

improve accessibility, safety, social 

interaction, and environmental quality. 

Walkable environments not only facilitate 

mobility but also enhance urban vitality, 

public health, environmental sustainability, 

and community cohesion. Previous studies 

have shown that accessibility, urban design 

quality, safety, and social vitality 

significantly affect residents’ willingness to 

walk and interact in urban spaces. 

However, empirical studies examining the 

multidimensional relationship between 

walkability and smart urban growth, 

especially in medium-sized cities of 

developing countries, remain limited. In 

Iran, many cities continue to experience 

dispersed urban growth, car dependency, 

and insufficient pedestrian infrastructure. 

Khoy, an important medium-sized city in 

northwestern Iran, has undergone 

significant spatial and demographic 

changes in recent decades, increasing the 

need for sustainable mobility and human-

centered urban planning. Therefore, this 

study investigates the relationship between 

walkability quality and the realization of 

smart urban growth in Khoy city, focusing 

on dimensions such as accessibility, 

environmental quality, safety, urban 

vitality, environmental sustainability, urban 

efficiency, quality of life, and social 

interaction. 

 

Methodology 

This study adopts an applied research 

approach using a descriptive–analytical 

method. The statistical population consisted 

of residents of Khoy city. Data were 

collected through a structured questionnaire 

designed according to theoretical 

foundations and previous studies on 

walkability and smart urban growth. The 

questionnaire contained 24 items measured 

on a five-point Likert scale and organized 

into eight indicators: accessibility and 

connectivity, physical attractiveness, safety 

and walking comfort, urban vitality, 

environmental sustainability, urban 

efficiency, quality of life, and social 

interaction. 

To assess validity, exploratory factor 

analysis (EFA) was conducted. The Kaiser–

Meyer–Olkin (KMO) value was 0.892, 

indicating strong sampling adequacy, while 

Bartlett’s test was statistically significant 

(Sig = 0.000), confirming the suitability of 

the data structure. Reliability was examined 

using Cronbach’s alpha, which yielded a 

value of 0.91, demonstrating high internal 

consistency. Data analysis included one-

sample t-tests to evaluate walkability 

indicators, Kendall’s tau correlation 

analysis to examine relationships between 

variables, Kruskal–Wallis tests to identify 

differences among demographic groups, 

and multiple regression analysis to 

determine the predictive power of 

walkability indicators on smart urban 

growth. 

 

Results and Discussion 

The one-sample t-test results showed that 

the mean values of all indicators were 

above the moderate level, ranging from 

3.41 to 3.74. This indicates that residents 

generally perceive the pedestrian 

environment in Khoy as relatively 

acceptable, although improvements are still 

needed in several dimensions. 

Kendall’s tau analysis revealed significant 

positive relationships between all 

dimensions of walkability and components 

of smart urban growth (0.63 ≥ τ ≥ 0.39; Sig 

= 0.000). The strongest relationship was 

found between urban vitality and social 

interaction (τ = 0.63), emphasizing the role 

of vibrant pedestrian environments in 

strengthening social engagement and 

community life. This finding supports 

urban design theories suggesting that lively 

public spaces encourage informal social 

encounters and improve urban 

attractiveness. 



Regression analysis demonstrated that 

walkability indicators significantly predict 

smart urban growth. The regression model 

explained 61.4% of the variance in smart 

urban growth (R = 0.784; R² = 0.614; Sig = 

0.000), indicating substantial explanatory 

power. Among the variables, urban vitality 

was the strongest predictor (β = 0.35), 

followed by accessibility, environmental 

quality, and pedestrian safety. These 

findings indicate that not only physical 

infrastructure but also the social and 

experiential qualities of pedestrian 

environments are crucial for sustainable 

urban development. 

The results are generally consistent with 

previous international studies highlighting 

the importance of walkable environments in 

promoting sustainable and smart urban 

growth. However, this study shows that 

urban vitality has a particularly strong 

influence in the context of Khoy. Therefore, 

strategies aimed at enhancing street 

activity, mixed land use, and attractive 

public spaces can significantly strengthen 

walkability-oriented urban policies. 

 

Conclusion 

This study examined the relationship 

between walkability quality and smart 

urban growth in Khoy city. The findings 

confirm that walkability is a 

multidimensional concept involving 

accessibility, safety, environmental quality, 

social interaction, and urban vitality, all of 

which contribute to more sustainable and 

livable cities. Statistical analyses identified 

significant positive relationships between 

all walkability indicators and smart urban 

growth components. Regression results 

further showed that these indicators 

collectively explain a considerable 

proportion of the variance in smart urban 

growth, with urban vitality emerging as the 

most influential factor. 

The findings suggest that pedestrian-

oriented planning strategies can play an 

important role in guiding sustainable urban 

development in medium-sized cities. From 

a policy perspective, strengthening 

pedestrian infrastructure, improving 

accessibility and connectivity, enhancing 

environmental attractiveness, and ensuring 

pedestrian safety are essential. In addition, 

urban planners and decision-makers should 

focus on creating active and vibrant public 

spaces that encourage social interaction and 

community participation. Such integrated 

approaches can significantly contribute to 

smart urban growth and improve urban 

quality of life in Khoy. Overall, the study 

demonstrates that promoting high-quality 

pedestrian environments is not only a 

transportation strategy but also a 

comprehensive urban development 

approach that enhances sustainability, 

social vitality, and urban resilience. 
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 واژگان کلیدی: 
راه، پویایی اجتماعی  پیاده 

 ـ اقتصادی،  
 پایداری محیطی،  

رشد هوشمند شهری،  
 هسته مرکزی شهر،  

 . شهر خوی 
 

 

به  برنامه رشد هوشمند شهری  در  نوین  رویکردی  کارایی فضایی،عنوان  ارتقای  بر   ریزی شهری، 

محور تأکید دارد پژوهش حاضر با هدف تبیین  کاهش وابستگی به خودرو و تقویت فضاهای انسان

شده است. این مداری و تحقق رشد هوشمند شهری در شهر خوی انجام ارتباط میان کیفیت پیاده 

داده  است.  تحلیلی  ـ  توصیفی  ماهیت  نظر  از  و  کاربردی  هدف  نظر  از  موردنیازپژوهش  با   های 

شامل   ساخته  محقق  پرسشنامه  از  اتصال    2۴استفاده  و  دسترسی  شاخص  هشت  قالب  در  گویه 

محیطی، کارایی شبکه، جذابیت کالبدی، ایمنی و راحتی حرکت، سرزندگی شهری، پایداری زیست

عاملی  تحلیل  با  ابزار  سازه  روایی  شد.  گردآوری  اجتماعی  تعاملات  و  زندگی  کیفیت  شهری، 

پایایی آن با ضریب آلفای کرونباخ  Sig=0.000؛  KMO=0.892اکتشافی ) تأیید    ۰/۹1( و 

ای، همبستگی کندال، آزمون کروسکال ـ  گیری از آزمون تی تک نمونه ها با بهره شد. تحلیل داده 

ها بالاتر از  شاخص  والیس و رگرسیون چندگانه انجام شد. نتایج نشان داد میانگین ارزیابی تمامی

های رشد هوشمند شهری مداری و مؤلفه ( قرار دارد و میان ابعاد پیاده 3/۷۴تا    3/۴1حد متوسط )

( معناداری  و  مثبت  میτ≥۰/3۹≤۰/۶3؛  Sig=0.000روابط  مشاهده  قوی(  که  آن  شود  ترین 

( آمد  به دست  اجتماعی  تعاملات  و  نتایجτ=۰/۶3میان سرزندگی شهری  نیز   (.  رگرسیونی  مدل 

درصد از تغییرات رشد هوشمند شهری   ۶1/۴اند  مداری توانسته های کیفیت پیاده نشان داد شاخص 

( تبیین کنند  با R=۰/۷۸۴؛  R²=۰/۶1۴؛  Sig=0.000را  میان سرزندگی شهری  این  در  ( که 

اساس، تقویت کیفیت و    شود. بر این بین محسوب میترین پیشقوی  β=۰/3۵ضریب استاندارد  

تواند محور در کنار ارتقای دسترسی، جذابیت محیطی و ایمنی حرکت میسرزندگی فضاهای پیاده 

 عنوان راهبردی مؤثر در جهت تحقق رشد هوشمند شهری در شهر خوی عمل کند به 

در چارچوب    راه بر پویایی اجتماعی ـ اقتصادی و پایداری محیطی تبیین تأثیر پیاده   . ( 1۴۰۵) .  بختیار   ، پناه عزت   و   بشیر ،  بیگ بابایی   ؛ محمد ،  نژاد صادق   استناد: 

 .1۶3-1۸2  ، ( 1)   ۵۸  ، های جغرافیای انسانی فصلنامه پژوهش   . رشد هوشمند شهری در هسته مرکزی شهر، مطالعه موردی: شهر خوی 
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 قدمه م
دهه   ینیشهرنش  نده یفزا  روند چالش   ریاخ  یهادر  بروز  فضا  یمتعدد  یهاموجب  ساختار  کارکرد  ییدر  شهرها شده   یو 

به  سر  یاگونه است؛  توسعه  الگو  تیجمع  ش ی افزا  ، یشهر  ع یکه  سلطه  مبتن  یو  ک  یتوسعه  خودرو،   ی ها طیمح  تیفیبر 

کارا  یشهر تأث  یعموم   یفضاها  یی و  تحت  است   ر یرا  داده  بس (.Kwilinski et al., 2023: 507)  قرار  از   ی اریدر 

خ  یشهرها روزگار  هاابانیمعاصر،  اصل  یکه  اجتماع  یبستر  را   یاجتماع  یکارکردها  تدریجبهبودند،    یتعاملات  خود 

انسجام   فیو تضع  یر یپذست یامر موجب کاهش ز   نی. ااندشده تبدیل عبور خودروها    یصرفاً برا  ییو به فضاها  داده ازدست 

  ، یطیشرا   ن یدر چن (.Qi et al., 2024: 112; Jennings et al., 2024: 799)  شده است  یشهر  یدر فضاها  یاعاجتم

 ی توسعه فضاها  ق ی از طر  یمعاصر، بازگرداندن انسان به کانون طراح  یشهر  یزیردر برنامه  کردهایرو  ن یتراز مهم  یکی

و بتوانند    قرارگرفته  تیدر اولو  اده یحرکت عابر پ  هاآنکه در    اردد  دیتأک  ییهاطیمح  جادیبر ا  یمداراده یاست. پ  محوراده یپ

  ،ی عموم  یاز فضاها  ی عنوان بخشبه  هاراه اده یفراهم سازند. در واقع، پ  یو اقتصاد  یاجتماع  یهاتیفعال  یبرا  یبستر مناسب

شکل  یاساس  ینقش اجتماع  یاری ختا  ، یضرور  یهاتیفعال"امکان    رایز  کنند؛یم  فایا  یاجتماع  اتیح  یریگدر  را   "ی و 

م ب  کنندی فراهم  حضور  به  م  شتری که  م  نی ا (.Gehl, 2011: 9) انجامدیشهروندان  طر  توانندیفضاها   جاد ی ا  ق یاز 

اجتماع  یهافرصت  انسجام  تعامل،  و  تقو  یملاقات  )ساکت حسنلوئ  تیرا  همکاران،    یکنند  پژوهش ۶3۵  :1۴۰1و  ها (. 

م ارتقا  دهدینشان  افزا  یعموم  یفضاها  تیف یک  ، یمداراده یپ  ت یقابل  یکه  مکان  شی را  تعلق  حس  و  تقو   یداده   ت ی را 

 (. Fazio et al., 2023: 537; Askarizad et al., 2024: 223) کندیم

پا  یدی کل  کردیرو   کی عنوان  به   "یرشد هوشمند شهر"مفهوم    گر، ید  یسو  از ا  شده مطرح  یشهر  یداری در   ن ی است. 

به   یتوسعه شهر  ت یبه دنبال هدا   ، یونقل عمومحمل   تیو تقو  نیاز زم  نهیبر توسعه فشرده، استفاده به   دیبا تأک  کردیرو

کارا )ز  شتریب  ییسمت  همکاران،    یار یاست  همکاران،    یشهرک  زنگنه؛  12۹  :1۴۰۰و  ا2۷  :1۴۰1و  در  چارچوب،    نی(. 

با   توانند یم  هاراه اده یپ  رایتحقق اهداف رشد هوشمند است؛ ز  یبرا  یاصل   یاز راهبردها  یکی  محوراده یپ  یتوسعه فضاها

 Omwamba et)  را فراهم سازند  یشهر   داریتحقق توسعه پا  نهیبه خودرو، زم  یو کاهش وابستگ  یریپذدسترس   شی افزا

al., 2025: 89; Alahi et al., 2023: 521  .)ینی بازآفر "و    "ریفراگ  یشهرها"مانند    ینینو  یکردهایرو  ن، یافزون بر ا 

دارند )ساسان پور و همکاران،   دیتأک  یاجتماع   یداریبه پا  یابیدر دست  یعموم   یفضاها  ری فراگ  یبر نقش طراح  "هوشمند

. کنندیم فایا یاقتصاد ییایدر پو یاتیح ینقش هاراه اده یپ ، ی(. در کنار ابعاد کالبد۵۷ :1۴۰۴و همکاران،  ی؛ قربان 1۸ :1۴۰3

م نشان  افزا   محوراده یپ  یفضاها  دهدیمطالعات  کسب  شیبا  رونق  به  عابران،  اح  یمحل  یوکارهاتردد   ی اقتصاد  یایو 

در   " مکان سازی"  کردیرو  ق یاز طر  ویژه به امر    نیا (.Bento & Allegri, 2025: 43)  کنندیفرسوده کمک م  یهابافت 

  توانند یم  یساز  راه اده یپ  یهاپروژه   نی همچن (.Boricha et al., 2025: 32)  شودیم  ت یشهرها تقو  یمرکز   یهاهسته 

 :1۴۰۴  ، یمقدم و گوهریداشته باشند )منصور  یشهر  یبر تجربه شهروندان از فضا  یقیعم  یفرهنگـ    ی اجتماع  راتیتأث

 فایا  یطیمح  یداریدر پا  یاساس  ینقش  ، یهوا و مصرف انرژ  یبا کاهش آلودگ  هاراه اده یپ  زین  یطیمحست ی ز  نظر(. از م2۹۹

 میشهروندان ارتباط مستق  یبدن  تیفعال  شی و افزا  "سالم یشهرها"  جادی امر با ا  نیا  (.Kalaiarasan, 2025:10)  کنندیم

 ( 2۰2۴و همکاران )  1شایراستا،    نی در ا(.  Anthony, 2024: 1592) انجامدیم  یبه بهبود سلامت عموم  تاًیدارد که نها

م با  یهاکه شاخص   کنند یاستدلال  نظر   دیشهر هوشمند  اساس  انسان  ،یمنشأ شهر  هیبر  تلف  یطیو مح  یعناصر   ق ی را 

 .کنند

 
1. Shi 



 165                  ...        راه بر پویایی اجتماعی ـ اقتصادی و پایداری محیطی در چارچوبتبیین تأثیر پیاده / و همکاران نژادصادق 

پ  ایملاحظهقابل توجه    زین  رانیا   یشهر  یزیربرنامه   اتیادب  در موضوع  پژوهش   یمدار اده یبه  است.  شده  ها معطوف 

 یحسن  خیکنند )ش  فای ا  ینقش مهم  یشهر   یو سرزندگ  یتعاملات اجتماع  یدر ارتقا  توانندیم  هاراه اده یکه پ  دهدینشان م

همکاران،   آرو12  :1۴۰۰و  همکاران،    نی؛  برا2۵3  :13۹۷و  سع   ی(.  مطالعه  محمد  یرضوان  یدیمثال،  در 1۴۰۴)  یو   )

 یتعاملات اجتماع  شی بر افزا  ماًیمستق  تواندیمناسب م  یسنندج و رشت نشان داد که طراح  هایپیاده راه   یقیتطب  سهیمقا

د  هاراه اده یپ  تیفیک  نیهمچن.  بگذارد  ریتأث اساس  مؤلفه  دگاه یبر  تابع  مبلمان شهر  یمتعدد  یهاشهروندان،  جمله    ،ی از 

 ی به بررس   زیها نپژوهش   ی(. برخ1۴۰2و همکاران،    پور ی ؛ تق1۴۰1و مهرجو،    یاست )احمد  طیمح  ییو خوانا  تیحس امن

 ن یدر ا  یحس تعلق مکان  یریگبر شکل  هاآن   جیاند که نتاپرداخته   یاجتماع   هیانسجام و سرما  تیدر تقو  هاراه اده ینقش پ

نشان   زیمانند همدان و اصفهان ن  ییشده در شهرها انجام  یهای بررس (.Dinesh et al., 2026: 3)  گذاردی صحه م  فضاها

پ  دهدیم مؤثر  توانندیم  هاراه اده یکه  اجتماع  ینقش  ارتقا  یری پذیدر  و  )مختار   فایا  یطیمح  تیفیک  یفضاها   یکنند 

رشت نشان دادند   یالهدعلم  راه اده یپ   یابی( با ارز13۹۵و همکاران )  ی(. اکبرزاده مقدم لنگرود 1۴۰۴  ، یو باباد   آبادیملک

مطلوب رعا  نیا  تیکه  مستلزم  زم  نیهمچن.  است  یطراح  یفیک  یهامؤلفه  ق یدق  تیفضاها  پو  یمداراده یپ  نهیدر   ییایو 

) 1گادویل   ، یشهر از دسترس 2۰2۴و همکاران  از طر   ، یعموم  یفضاها  یری پذ( نشان دادند که درک شهروندان   قی که 

م   "یاجتماع  یفضا  دی تول" )  2ژوو  مطالعات . دارد  تیاهم  یک یزیف  یدسترس  اندازه به   رد، یگیشکل  همکاران  بر  2۰2۴و   )

شهر  عملکرد  نیب  یهماهنگ کم  یهوشمند  سطوح  شهرهاو  در  زم   نیهمچن . دارد  دیتأک  نیچ  لوتیپا  یکربن   نه یدر 

 تی ریو مد  نیبر ارزش زم  یسطوح دسترس  ریدر غنا، تأث  یشهر کوماسکلان   یبا بررس  (2۰2۵)  3توفور و آنوکای   ونقل، حمل 

تحلحمل  را  خلأهاوجودبااین.  کردند  لیونقل  هنوز  اجتماع  زمانهم   لی تحل  رد  یی،  ز  یاقتصاد  ، یابعاد    ی ط یمحست یو 

بس  یدر چارچوب رشد هوشمند شهر  هاراه اده یپ دارد.  بر    یاریوجود  تنها  بررس  کیاز مطالعات  از  و  داشته  تمرکز   ی بعد 

تأث مانده   نیا  ریجامع  افضاها غافل  به   نیاند.  ا  یدر شهرها  ژه یوموضوع   عیسرکه در حال تجربه تحولات    رانیمتوسط 

 .ابدییدوچندان م یتیهستند، اهم

 ی تجار  یفعال با کارکردها  یهسته مرکز  یدارا  رانی ا  شمال غربو مهم    یخیتار  یاز شهرها  یکیعنوان  به  یخو  شهر

اجتماع است.    یو  افزا حالبااین متنوع  خودروها  ، یشهر  کی تراف  ش ی،  از  استفاده  ک   یشخص  ی گسترش  کاهش   تیفیو 

 ن یدر چن .خود مواجه شود  یو اقتصاد  یاجتماع  یادر کارکرده  ییهامحدوده با چالش   نی موجب شده تا ا   یعموم  یفضاها

  یعموم  یفضاها  یای اح  یمؤثر برا  یعنوان راهبرد به   تواند یشهر م  یدر هسته مرکز  محوراده یپ  یتوسعه فضاها  ، یطیشرا

تقو گ  موردتوجه  یاقتصاد  یهات یفعال  تیو  یانردی قرار  کتاب  (  2۰1۸)  ۴گل .  برا"در  که   کندیم  دیتأک  "مردم  یشهرها 

ا" زنده،  سالم   داریپا  من، یشهر  اولو  "و  انسان  تیبا  بعد  به  م  یدر طراح  ی دادن  تاکنون وجودبااین  .شودیفضاها محقق   ،

پرداخته و   یدر شهر خو  یطیمح  یداری و پا   یاقتصاد  ـ  یاجتماع  ییایدر پو  هاراه اده ینقش پ  یبه بررس  یمطالعات محدود 

رو  سجممن  یچارچوب قالب  ا  کردیدر  بر  است.  نشده  ارائه  هوشمند  تب  نیرشد  هدف  با  حاضر  پژوهش   ریتأث  نییاساس، 

پژوهش تلاش دارد    ن ی. اشودیانجام م  یشهر خو  یدر هسته مرکز  یابعاد در چارچوب رشد هوشمند شهر   نیبر ا  راه اده یپ

و   ی)قربان   "یهوشمند بافت مرکز  ین یبازآفر "مانند    ییکردهایو رو  یرشد هوشمند شهر  یاز چارچوب نظر  یریگبا بهره 

 .کند لیتحل ی شهر یداریبه پا یابیفضاها را در دست نی(، نقش ا1۴۰3همکاران، 
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 مبانی نظری 

 سازی  راهیادهپمداری و پیادهرویکرد 

ترین تحولات در  محور به یکی از مهمریزی انسان به برنامه   خودرو محورریزی  های اخیر، تغییر رویکرد از برنامه در دهه 

شهرسازی  نظریه  پیاده   شده تبدیل های  مفهوم  چارچوب،  این  در  مؤلفه  عنوانبه مداری  است.  از  ارتقای یکی  اصلی  های 

است که   ایگونه به فضاهای شهری    دهیسازمان مداری به معنای طراحی و  است. پیاده   شده مطرحکیفیت محیط شهری  

حرکت و حضور عابران پیاده در اولویت قرار گیرد و شهروندان بتوانند با امنیت، راحتی و جذابیت در محیط شهری تردد  

 ی و فضاها   هاراه اده ی پ  جادیدر شهرها، ا  یمداراده یتحقق پ  یابزارها  نی تراز مهم  یکی(.  Liang et al., 2021: 61کنند )

پ  محوراده یپ در    ییفضاها  هاراه اده یاست.  که  وسا  هاآن هستند  اولو  شده حذف  ایمحدود    ه ینقل  لیحرکت  به   ی اصل  تیو 

پ بر کارکرد حمل   نی. اشودیداده م  اده یعابران  اقتصاد   یفرهنگ  ، یاجتماع  یهاقش ن  یدارا  ، یونقلفضاها علاوه   ز ین  یو 

م و  اجتماع  یریگشکل   یبرا  ییبسترها  عنوانبه   توانندی هستند  فعال  یتعاملات  )  یشهر  یهاتیو  کنند   ,Gehlعمل 

داشته   یشهر  یسرزندگ  شی در افزا  ینقش مهم  توانندیم  هاراه اده یمختلف نشان داده است که پ  یها(. پژوهش 9 :2011

سرزندگ م  یشهر  یباشند.  فعال  زانیبه  و  فضاها  تیحضور  در  و    یعموم  یمردم  دارد  شاخص   ی کیاشاره  مهم   یهااز 

فراهم کردن   لیبه دل  محوراده یپ  یکه فضاها  دهدیشده نشان م. مطالعات انجامشودیمحسوب م  یشهر  یفضاها  تیفیک

برا  یطیمح افزا   توانندیحضور شهروندان، م  یامن و جذاب  اجتماع  شی به  فعالیتعاملات  و مشارکت    یفرهنگ  یهاتی، 

فضاها در  )  یعموم  یشهروندان  کنند  کالبدQi et al., 2024: 113کمک  منظر  از  مختلف  ، ی(.  موفق  ی عوامل   تیبر 

ک  رگذاریتأث  محوراده یپ  یفضاها کاربر  ، یانسان  اسیمق  ، یشهر  یطراح  تیفیهستند.  وجود    یدسترس  ها، ی تنوع  مناسب، 

را   اده یپ  یفضاها  ییو کارا   تیجذاب  توانندیهستند که م  یاز جمله عوامل  یشهر  رو عناصر منظ  هینشستن، سا  یفضاها

 رند،یقرار گ  موردتوجه  شتریب  یشهر  ی فضاها  یعوامل در طراح  نی(. هرچه اAskarizad et al., 2024: 4دهند )  شی افزا

 ی اقتصاد   یامدهایپ  تواندیها مراه اده یتوسعه پ  ن، ی. علاوه بر اابدییم  ش ی افزا  زیفضاها ن  نیاستفاده شهروندان از ا  زانیم

تحق  یبرا  زین  یمثبت باشد.  داشته  همراه  به  م  قاتیشهرها  ا  دهدینشان  شهر  محوراده یپ  یفضاها  جادیکه  مراکز   یدر 

شود    یشهر  یفضاها  یارزش اقتصاد  شیو افزا  یمحل  یوکارهارونق کسب  ، یتجار  یهات یفعال  شی موجب افزا  تواندیم

(Bento & Allegri, 2025: 5در واقع، حضور ب .)خدمات و  یتقاضا برا  شیمعمولًا با افزا یشهر یمردم در فضاها شتری

دارد.   یشهر  داریدر تحقق توسعه پا  ینقش مهم  یمداراده یپ  زین  یطیمحست یهمراه است. از منظر ز  یتجار   یهاتیفعال

و کاهش    یکاهش مصرف انرژ  ، یشخص  یهاموجب کاهش استفاده از خودرو  تواندیم  محوراده یپ  یهارساختی گسترش ز

را   یمداراده یپ  یشهر  زان یراز برنامه   یار یبس  لی دل  نی(. به همKalaiarasan, 2025: 11شود )   یشهر  یهانده یانتشار آلا 

توجه   ز ین  یداخل  یها. در پژوهش دانندیمعاصر م  یشهرها  یطیمحست ی کاهش مشکلات ز   یمؤثر برا  یاز راهکارها   یکی

 هاراه اده یپ  جادیکه ا  دهدیمطالعات نشان م  جیاست. نتا  یافتهافزایش   یشهر   ی فضاها  تی فیک  یدر ارتقا  هاراه اده یبه نقش پ

شهر مراکز  افزا  تواندیم  رانیا  ی در  اجتماع  یارتقا  ، یشهر  یسرزندگ  شی به  ک  یتعاملات  بهبود   یشهر  طیمح  تیفیو 

)ش شود  همکاران،    یحسن  خ یمنجر  همچن13:  1۴۰۰و  ک  گرید  یهاپژوهش   نی(.  که  است  داده   ی طراح   تیفینشان 

و همکاران،   یفضاها دارد )اکبرزاده مقدم لنگرود  نیحضور شهروندان در ا  زانیبر م  یم یمستق  ریتأث  محوراده یپ  یفضاها

 توانندیم  یشهر  یعموم   یعناصر فضاها نیتراز مهم  یکی  عنوانبه   هاراه اده یگفت که پ  توان یم  ، طورکلیبه (.  12۶:  13۹۵

، روازاینکنند.  فایا یشهر طیمح یداریو بهبود پا یتعاملات اجتماع شیافزا ، یشهر یزندگ  تیفیک یدر ارتقا یمهم شنق

جهان    یاز شهرها  یار یدر بس  یشهر یزیرمهم برنامه یاز راهبردها  یکیبه    ریاخ  یهادر سال   محوراده یپ   یتوسعه فضاها

 است. شده تبدیل 
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 محور رشد هوشمند شهری و ارتباط آن با فضاهای پیاده

مقابله با   یبرا  یشهر  یزیرمهم در برنامه   یکردهای از رو  یکی  عنوانبه   ریاخ  یهادر دهه   یمفهوم رشد هوشمند شهر

ارتقا  و  پراکنده شهرها  ا  شده مطرح  یشهر   یداریپا  یگسترش  اصول  کردیرو  نیاست.  استفاده   یبر  مانند توسعه فشرده، 

زم از  کاربر  ن، یکارآمد  حمل   ها، ی اختلاط  پتوسعه  تقو  داریاونقل  )ز  دیتأک  یعموم  یفضاها  تی و  همکاران،    یاریدارد  و 

مهم  یکی(.  12۸:  1۴۰۰ شهر  نیتراز  هوشمند  رشد  وابستگ  ، یاهداف  خودروها  یکاهش  به  و   یشخص  یشهروندان 

 ی ها طیمح  یچارچوب، طراح  نیاست. در ا  یسوارو دوچرخه  یرواده یمانند پ  داریونقل پاحمل  یهاوه یاستفاده از ش  شی افزا

: 1۴۰1و همکاران،    ی )زنگنه شهرک  شودیرشد هوشمند شناخته م  یدی از اصول کل  یکی   عنوانبه  یرواده یقابل پ  یشهر

 ی برا  یترمطلوب   طی هستند، معمولًا شرا  های مناسب و تنوع کاربر  یابانیساختار فشرده، شبکه خ  یکه دارا  یی(. شهرها2۸

و تحقق اصول رشد هوشمند   یشهر  ی ری پذاده یپ  نیکه ب  دهدیم  انمختلف نش  قاتیو تحرک فعال دارند. تحق  یرواده یپ

نزد دارد. مح  یکیارتباط  قابل  یشهر  یهاط یوجود  از  دارا  یبالاتر  یرو اده یپ  تیکه   ی دسترس  یبرخوردار هستند، معمولًا 

 نی(. اFazio et al., 2023: 537هستند )  یتعاملات اجتماع  شی کاهش استفاده از خودرو و افزا  ، یبهتر به خدمات شهر

 محوراده یپ  یتوسعه فضاها  گر، ید  ی. از سوشوندیمحسوب م  یمهم رشد هوشمند شهر  یهااز جمله شاخص   های ژگیو

افزا  تواند یم انجام  یشهر  یزندگ   تیفیک  شی به  از شبکه   ییکه شهرها  دهدیشده نشان م کمک کند. مطالعات   ی هاکه 

شاخص  یرواده یپ در  هستند،  برخوردار  عموم  مانند  ییهامناسب  رضا  زیستمحیط  ت یفیک  ، یسلامت  شهروندان   تیو 

 ی نقش مهم  تواندیم  یمداراده یکه پ  دهد یموضوع نشان م  نی(. اOmwamba et al., 2025: 2دارند )  یعملکرد بهتر

  ش یو افزا   یعموم  یفضاها   تیبر تقو   ی رشد هوشمند شهر  ن، یکند. علاوه بر ا  فایرفاه و سلامت شهروندان ا  یدر ارتقا

 ی شهر  یعموم  یفضاها  نیتراز مهم   ی کی  عنوانبه   هاراه اده یچارچوب، پ  نی دارد. در ا  دیدر شهرها تأک   یاجتماع   تعاملات

و همکاران،   یفراهم کنند )ساکت حسنلوئ یجمع یهاتیو فعال یتعاملات اجتماع یریگشکل  یبرا یبستر مناسب توانندیم

ب۶3۵:  1۴۰1 ا  شتری (. حضور  در  افزا  تواندیم  هافضا  نیشهروندان  تقو  یاجتماع  ه ی سرما  شی به  مکان  تی و  تعلق   ی حس 

جد مطالعات  در  شود.  تأک  یاریبس  د، ی منجر  پژوهشگران  فضاهاکرده   دیاز  توسعه  که  از   ی کی  تواندیم  محوراده یپ  یاند 

برا  یابزارها ا  یمهم  باشد.  شهرها  در  هوشمند  رشد  اهداف  افزا  نیتحقق  با  وابس  ، یدسترس  ش یفضاها  به   یتگکاهش 

تقو و  اقتصاد   یاجتماع  یهاتیفعال  ت یخودرو  کنند   توانندیم  یو  کمک  مختلف  ابعاد  در  شهرها  عملکرد  بهبود  به 

(Anthony, 2024: 1595ادب در  شهر  زین  رانیا  یپژوهش   اتی(.  هوشمند  رشد  گسترده  به  یمفهوم    موردتوجه طور 

به کاهش مشکلات   تواندی اصول رشد هوشمند م  یر ی کارگکه به   دهدیشده نشان مانجام  یهااست. پژوهش   قرارگرفته

 ن ی(. همچن1۹:  1۴۰3کمک کند )ساسان پور و همکاران،    یشهر  ستمیس  ییشهرها و بهبود کارا  هیرویاز گسترش ب  یناش

م  یبرخ  جینتا نشان  فضاها  دهدی مطالعات  توسعه  شهرها  محوراده یپ  یکه  مهم  تواندیم  رانیا  یدر  تحقق   ینقش  در 

اساس،   نی(. بر ا2۴:  1۴۰۴  ، یو باباد  آبادیملک  یکند )مختار  فایا  یشهر  طیمح  تیفیک  یهوشمند و ارتقا  رشداهداف  

پ  جهینت  توانیم که  فضاها  هاراه اده یگرفت  مهم  محوراده یپ  یو  رشد هوشمند شهر  یابزارها  نیتراز  محسوب    یتحقق 

 ط یمح   تیفیک  یبه خودرو و ارتقا  یکاهش وابستگ  ، یتماع تعاملات اج  ش ی تحرک فعال، افزا تیفضاها با تقو  ن ی. اشوندیم

 کنند. فایو هوشمند ا  داری توسعه پا سویبه در حرکت شهرها  ینقش مهم  توانندیم یشهر

 

 روش پژوهش 

راه )متغیر مستقل( بر رشد هوشمند شهری )متغیر وابسته( مداری و پیاده این پژوهش با هدف سنجش تأثیر کیفیت پیاده 

با رویکردی توصیفی ـ تحلیلی و با استفاده از روش پیمایشی انجام پذیرفته است. جامعه آماری تحقیق را کلیه شهروندان 
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کنند. حجم نمونه  راه هسته مرکزی شهر خوی استفاده میمنظم از پیاده   صورتبه دهند که  ساکن یا کاربرانی تشکیل می

کردن   لحاظ  برای  تحلیل   2۴بهینه  الزامات  رعایت  با  و  متغیره،  گویه  چند  نمونه   2۴۰های  و  تعیین  روش نفر  با  گیری 

با سهمیهخوشه  و  انجام گرفت ای/در دسترس  زمانی  داده 1بندی  پرسشنامه  .  از  استفاده  با  اساس   محقق ساختهها  بر  که 

ها، ابتدا با استفاده از آمار توصیفی،  آوری گردید. در مرحله تحلیل داده است، جمع  شده طراحیای  درجه  ۵مقیاس لیکرت  

ای برای مقایسه میانگین کلی نمرات . سپس، آزمون تی تک نمونه شدمشخصات نمونه )میانگین، انحراف معیار( گزارش  

شود تا میزان تمایل کلی پاسخگویان سنجیده )نقطه میانی مقیاس لیکرت( به کار گرفته می  3هر شاخص با مقدار معیار  

گیرد. برای سنجش همبستگی  انجام می  SPSS( در  EFAشود. برای ارزیابی ساختار درونی ابزار، تحلیل عاملی اکتشافی )

برای آزمون د.  بین متغیرها در شرایطی که فرض نرمالیتی نقض شود، از ضریب همبستگی تاو کندال استفاده خواهد ش

تا میزان تأثیرگذاری و    شدبهره گرفته    SPSSفرضیه اصلی تأثیر متغیر مستقل بر وابسته، از روش رگرسیون چندگانه در  

در گام   ، یاکتشاف  یعامل  لی تحل  ق یسازه پرسشنامه از طر  ییروا   یپس از بررس  قرار گیرد.  موردسنجشقدرت تبیین مدل  

 لیتحل   جینتا  کرونباخ استفاده شد.  یآلفا   بیابزار پژوهش از ضر  یهاهیگو   یو ثبات درون ییایپا  زانیسنجش م  یبرا  یبعد

م  ییایپا تمام  یآلفا  بیکه ضرا   دهدینشان  از    یکرونباخ  بالاتر  پژوهش  ب  ۰.۸۰ابعاد  که  از   یسطح مطلوب   انگریهستند 

 ازآنپس ( و  ۰.۸۸)  یکرونباخ مربوط به بعد تعاملات اجتماع   یمقدار آلفا  نیشتریاست. ب  هاه یگو   یدرون  ی و همسان  ییایپا

 ابعاد است. نیمربوط به ا یهاه یگو یانسجام بالا  دهنده ن( است که نشا۰.۸۷)  یزندگ تیفیک
 

 )پرسشنامه(  پژوهشی هاو گویه  هاشاخصابعاد، . 1جدول 

 منابع  ه یگو کرونباخ  یآلفا شاخص  ابعاد 

یفیک
یپ  ت

ده 
ا

دار
م

ی 
 

و اتصال    یدسترس
 شبکه 

۰.۸1 

پ مناسب  حرکت    یبرا   رواده یعرض 
پ  یدسترس ،  عابران به    راهاده یمناسب 
عبور عابران    یمنیای،  ونقل عمومحمل 

 هادر تقاطع 

Ewing & Handy (2020); Southworth (2021); 

Speck (2018); Gehl (2013) Cervero & 

Kockelman (1997); Ewing & Cervero 

(2010); Litman (2022); Forsyth (2015); 

Southworth (2021); Handy et al. (2014) 

 ۰.۸۴ ی کالبد  تیجذاب
فضا طب  ی وجود  عناصر  و  ی،  عیسبز 

شهر   تیفیک مبلمان  ی،  مناسب 
 ی و منظر شهر یطراح  تیجذاب

Mehta (2021); Ewing & Handy (2020); Gehl 

(2013); Whyte (1980); Carmona (2019); 

Gehl (2013); Montgomery (1998); Lynch 

(1960); Carmona (2019); Ewing et al. (2016) 

 ۰.۸۶ ی شهر  یسرزندگ 

کاربر  پ  یهای تنوع  ،  راهاده یاطراف 
مختلف   ساعات  در  مردم  فعال  حضور 

 مکث و نشستن  یوجود فضاها ، روز

Jacobs (1961); Adkins et al. (2020); Zhang & 

Mu (2022); Gehl (2013); Montgomery 

(1998); Mehta (2014); Whyte (1980); Gehl 

(2013); Carmona (2019) 

  یو راحت یمنیا
 حرکت 

۰.۸3 
مس  یمنیا در  عابران  ،  ری حرکت 

شب  ییروشنا در  بودن  ،  مناسب  کم 
 ر یدر مس  یکی زیموانع ف 

Dragović et al. (2023); Southworth (2021); 

Litman (2022); Carmona (2019); Gehl 

(2013); Mehta (2014); Forsyth (2015); Ewing 

& Handy (2020); Southworth (2021) 

هر 
 ش

ند
شم

هو
د 

رش
ی 

 

  یداریپا
 یطیمحستیز

۰.۸۵ 

خودرو از  استفاده  بهبود  ،  کاهش 
 کاهش مصرف سوخت ، هوا تیفیک

Sharifi & Khavarian‑Garmsir (2020); Bibri 

(2022); Newman & Kenworthy (1999); 

Frank et al. (2006); Litman (2022); 

Giles‑Corti et al. (2016); Newman & 

Kenworthy (1999); Ewing & Cervero (2010) 

 ۰.۸2 ونقل حمل  ییکارا
پ  بودن    ی برا  ی روادهیکارآمد 

به    ب یترغیی،  جاجابه  شهروندان 
 ی شهر یبهبود دسترسی، رواده یپ

Frank et al. (2021); Ewing et al. (2020); 

Litman (2022); Handy et al. (2014); 

Giles‑Corti et al. (2016); Cervero & 

Kockelman (1997); Ewing & Cervero (2010) 

 ;Giles‑Corti et al. (2016); Frank et al. (2006)،  شهروندان  یبدن   تیفعال   شیافزا ۰.۸۷و    یزندگ  تیفیک

Bibri (2022); Montgomery (1998); Mehta 

 
مورد(،   2۴ها شاخص )با احتساب کل گویه ۸است. با توجه به وجود  ازیموردنپرسشنامه برای هر متغیر  2۰تا   1۰(: بر اساس اصل کلی، نسبت OLSتحلیل نهایی با روش رگرسیون چندگانه ) .1

𝑛  برابر است با:  از یموردنحداقل حجم نمونه  ≥ 10 × (تعداد  گویه  نهایی) ⇒ 𝑛 ≥ 10 × 24 =  نفر  240
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مح  تیرضا  شیافزا سلامت ی،  شهر   طیاز 
 ی صوت  یکاهش آلودگ

(2014) 
Litman (2022); Newman & Kenworthy 

(1999) 

 ۰.۸۸ ی تعاملات اجتماع
اجتماع  شیافزا   ت یتقوی،  تعاملات 

مکان تعلق  گردهمای،  حس    ییامکان 
 ی اجتماع

Gehl (2013); Jacobs (1961); Mehta (2014); 

Relph (1976); Carmona (2019); Whyte 

 Gehl (2013); Montgomery (1998) ؛(1980)

 

 موردمطالعه محدوده 

آذربا   یشهرها  نیتراز مهم  یکی  یشهر خو اروم  رانیا  شمال غربدر    یغرب  جانیاستان  از  عنوان به  هیاست که پس 

  ۴۴و    یعرض شمال  قهیدق  32درجه و    3۸  ییایجغراف  ت یشهر در موقع  نی. اشودیاستان شناخته م  تیشهر پرجمع  نیدوم

  ،ی ا مهم منطقه یارتباط یرهایدر مس  یریو قرارگ هیترک رزبه م یکینزد لیقرار دارد و به دل یطول شرق قه یدق ۵۸درجه و 

ارتباط  یراهبرد   گاه یاز جا اروم  یکشور برخوردار است. فاصله خو   شمال غرب   یدر شبکه  تا   لومتریک  1۴1حدود    هیتا  و 

 ت یبر اهم  اروپاـ    ران یا  یتیترانز  ریبه مس  یکیو نزد  ه ترکیـ    تهران  یآهن سراسر بوده و عبور راه   لومتریک  131حدود    زیتبر

خو  یارتباط است. شهرستان  افزوده  وسعت   یآن  )مرکز  یدارا  کیلومترمربع  ۵۵۰۰در حدود    یبا  بخش   ه،یصفائ  ، یچهار 

ز   یواوغلیا تعداد  و  دهستان  و  شهر  چند  قطور(،  ا  یرامونیپ  یروستا  یادیو  که  به  نیاست  را  آن  نقش  مرکز امر  عنوان 

را تجربه کرده   توجهیقابل رشد    ریاخ  یهادهه  یط  یشهر خو  ، یتینظر جمع  از  کرده است.  تیمنطقه تقو  یو ادار  یخدمات

حدود    یط  درمجموعو    ده یرس  13۹۵نفر در سال    1۹۸۸۴۵به    133۵نفر در سال    3۴۴۹1آن از    تیجمع  که طوریبه است؛  

ا  یافتهافزایش از پنج برابر    شیب  قرنم ین تأث  نیاست.  و    یبهداشت   طیشرا  هبودب   ت، یجمع  یع یرشد طب  ریروند عمدتاً تحت 

روستاها از  احتساب جمع  گرفتهشکل اطراف    یمهاجرت  با  نواح  یاقمار  یشهرها  تیاست.  حوزه   تیجمع  ، یرامونیپ  یو 

از   زین  یو فرهنگ  یخ یاز نظر تار  یخو  ، یو ادار  یتیجمع  تی. افزون بر اهمرسدینفر م  3۴۸۶۶۴به حدود    یخو  یشهر

شهر   نیا  هزارسالهچند    یتمدن  نهیشی پ  انگریب  یشناسشود و شواهد باستان یمحسوب م  رانی ا  شمال غربکهن    یشهرها

 کرده است.  تیمنطقه تثب یو شهر یخیاز مراکز مهم تار یک یعنوان آن را به گاه یاست که جا

 

 
   خویو شهرستان  محدوده و موقعیت جغرافیایی شهر . 1شکل 
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 هایافته 
آوری شد؛ جمع  موردمطالعهراه  گیری در دسترس با توزیع زمانی در محدوده پیاده ها از طریق نمونه در این پژوهش داده 

ها در نقاط اصلی مسیر و در روزها و ساعات مختلف هفته میان کاربران فضا توزیع گردید تا که پرسشنامه   صورت بدین 

استفاده گروه  مختلف  نمونه  های  در  شد.   2۴۰  درمجموعباشند.    حضورداشتهکننده  تحلیل  و  گردآوری  معتبر  پرسشنامه 

به گروه سنی  های دموگرافیک نشان میبررسی ویژگی  پاسخگویان مربوط  بیشترین سهم  با    3۴تا    2۵دهد   31.۷سال 

نفر(،  ۴۶درصد ) 1۹.2سال با  2۴تا  1۸نفر(،  ۵۸درصد ) 2۴.2سال با  ۴۴تا  3۵های گروه  ازآنپسنفر( است و  ۷۶درصد )

با    ۵۴تا    ۴۵ )  1۵.۸سال  و    3۸درصد  با    ۵۵نفر(  بالا  به  )  ۹.1سال  پررنگ   22درصد  بیانگر حضور  که  دارند  قرار  نفر( 

درصد   ۴۵نفر( مرد و    132درصد )  ۵۵راه است. از نظر جنسیت،  های سنی جوان و فعال در استفاده از فضای پیاده گروه 

دهد. در زمینه نفر( زن هستند که توزیع نسبتاً متعادل کاربران و قابلیت استفاده فضا برای هر دو گروه را نشان می  1۰۸)

کاردانی و کارشناسی   ازآنپس نفر( است و    ۹۸درصد )   ۴۰.۸تحصیلات نیز بیشترین فراوانی مربوط به مقطع کارشناسی با  

کدام   هر  )  21.۷ارشد  کمتر    ۵2درصد  یا  دیپلم  )  1۰نفر(،  دکتری    2۴درصد  و  )  ۵.۸نفر(  که   1۴درصد  دارند  قرار  نفر( 

درصد   ۴۶.۷دهنده غالب بودن کاربران با تحصیلات دانشگاهی در این فضا است. همچنین از نظر محل سکونت،  نشان 

نفر( ساکن سایر محلات همان منطقه و   ۷۸درصد )  32.۵،  در بافت یا هسته مرکزی  موردمطالعهنفر( ساکن محله    112)

راه در جذب کاربران شهری است. از ای پیاده نفر( از سایر مناطق شهر هستند که بیانگر نقش فرامحله   ۵۰درصد )  2۰.۸

 2۶.۷نفر( بیش از پنج بار،    ۶۴درصد )  2۶.۷نفر( چهار تا پنج بار در هفته،    ۷۴درصد )  3۰.۸نظر میزان استفاده هفتگی نیز  

 ( و    ۶۴درصد  بار  سه  تا  دو  )  1۵.۸نفر(  پیاده   3۸درصد  از  هفته  در  بار  یک  مینفر(  استفاده  بخش  راه  بنابراین  کنند؛ 

راه در زندگی روزمره و دهنده کارکرد فعال پیاده برند که نشان مکرر از این فضا بهره می  صورتبه از کاربران    توجهیقابل 

 تعاملات شهری است.

 هیگو   2۴  یتمام  نیانگیکه م  دهدینشان م  2در جدول شماره    3با مقدار مبنا    ایتک نمونه   یحاصل از آزمون ت  جینتا

 هانیانگیدرصد اختلاف م  ۹۵  نانیو فاصله اطم ( Sig<0.05) بالاتر از سطح متوسط قرار دارد   یمعنادار  طوربه   موردبررسی

مختلف   یهااز شاخص   انیپاسخگو  ی ابیآن است که ارز  انگریامر ب  نیاست. ا   قرارگرفتهموارد در محدوده مثبت    یدر تمام

به جامعه   یآمار  میتعم   تیاز قابل  جینتا   نیابعاد پژوهش بالاتر از حد متوسط بوده و ا  یدر تمام   راه اده یو عملکرد پ  یطراح

 موردمطالعه   راه اده یکه پ  دهدیو ابعاد پژوهش نشان م  هاه یها، گوبر اساس شاخص   هاافتهی  لیبرخوردار است. تحل  یآمار

تقو   درمجموع در  است  اجتماع  یارتقا  ، ییفضا  تیفیک  تی توانسته  ز   یتعاملات  تجربه  بهبود  نقش    یشهر  ستیو 

 .کند فایا توجهیقابل 
 

 هاای برای هریک از ابعاد و شاخصنتایج آزمون تی تک نمونه . 2جدول 

 نیانگیم ه یگو شاخص بعد
انحراف 

 ار یمع
 یخطا 

 استاندارد
مقدار 

t 
df Sig 

اختلاف 
 نیانگیم

 نییحد پا 
CI95% 

حد بالا 
CI95% 

رس
ست

د
ی

ریپذ
 ی

رس
ست

د
 ی

که 
شب

ل 
صا

و ات
 

پ حرکت   یبرا  روادهیعرض 
 عابران مناسب است

3.۷1 ۰.۸۹ ۰.۰۵۷ 12.۴۶ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۷1 ۰.۶۰ ۰.۸2 

حمل  راهادهیپ شبکه  ونقل به 
 یمناسب  یدسترس  یعموم
 دارد

3.۶۵ ۰.۹1 ۰.۰۵۹ 1۰.۸۴ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۵ ۰.۵3 ۰.۷۷ 

ا تقاطع عبور  امکان   منیها 
 کنند یعابران را فراهم م

3.۵۴ ۰.۹۴ ۰.۰۶1 ۸.۶3 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵۴ ۰.۴2 ۰.۶۶ 

یفیک
  ت

طیمح
 ی 

ذاب
ج

ی
  ت

بد
کال

 ی 

به جذاب  یوجود فضا    ت یسبز 
 کمک کرده است طیمح

3.۶۸ ۰.۸۸ ۰.۰۵۷ 11.۵2 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۸ ۰.۵۶ ۰.۸۰ 
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شهر ک  یمبلمان    ت یفی از 
 برخوردار است  یمناسب

3.۵2 ۰.۹۷ ۰.۰۶3 ۷.۹۴ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵2 ۰.3۹ ۰.۶۵ 

بصر  یطراح منظر  فضا    یو 
 جذاب است 

3.۶3 ۰.۹2 ۰.۰۵۹ 1۰.11 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶3 ۰.۵1 ۰.۷۵ 

دگ
رزن

س
 ی

هر
ش

 ی

عال
ف

ی
ت

 ها 
ربر

 کا
و

ی
 ها

کاربر اطراف   یها ی تنوع 
 مناسب است راهادهیپ

3.۷۴ ۰.۸۶ ۰.۰۵۵ 13.۰2 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۷۴ ۰.۶3 ۰.۸۵ 

ساعات  در  مردم  حضور 
 است توجهقابلمختلف روز 

3.۶۹ ۰.۸۸ ۰.۰۵۷ 11.۷3 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۹ ۰.۵۷ ۰.۸1 

توقف    ینشستن برا  یفضاها 
 و مکث وجود دارد

3.۵۵ ۰.۹3 ۰.۰۶۰ ۸.۷1 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵۵ ۰.۴3 ۰.۶۷ 

یا
من

 ی
امن

و 
ی

 ت 

یا
من

 ی
ت 

رک
ح

 

ا  در  عابران  فضا    نیحرکت 
 است منیا

3.۶۰ ۰.۹۰ ۰.۰۵۸ ۹.۸۸ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۰ ۰.۴۸ ۰.۷2 

پ  ییروشنا  در    راه ادهیشبانه 
 مناسب است

3.۵۸ ۰.۹2 ۰.۰۵۹ ۹.۴۴ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵۸ ۰.۴۶ ۰.۷۰ 

ف در   یکیزیموانع  مزاحم 
 حرکت کم است  ریمس

3.۴1 ۰.۹۸ ۰.۰۶3 ۶.۵3 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۴1 ۰.2۹ ۰.۵3 

یپا 
دار

 ی
طیمح

 ی 

یپا 
دار

یز ی
ت

س
طیمح

 ی

کاهش    راهادهیپ موجب 
 استفاده از خودرو شده است

3.۴۹ ۰.۹۵ ۰.۰۶1 ۷.2۸ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۴۹ ۰.3۶ ۰.۶2 

ک  راهادهیپ بهبود  هوا   ت یف یبه 
 کند یکمک م

3.۴۶ ۰.۹۶ ۰.۰۶2 ۶.۹2 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۴۶ ۰.33 ۰.۵۹ 

کاهش    یروادهیپ موجب 
 شود یمصرف سوخت م

3.۵1 ۰.۹۴ ۰.۰۶1 ۷.۸۴ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵1 ۰.3۸ ۰.۶۴ 

ارا
ک

ی
ی

 
مل

ح
ل 

ونق
 

ارا
ک

ی
ی

 
ابه

ج
جا 

ی
ی

 

ا  یروادهیپ محدوده   نیدر 
 ییجا جابه   یبرا  یمناسب  وهیش

 است
3.۶2 ۰.۹1 ۰.۰۵۹ 1۰.۰2 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶2 ۰.۵۰ ۰.۷۴ 

پ  راهادهیپ به  را   یروادهیافراد 
 کندیم بیترغ  شتریب

3.۵۸ ۰.۹3 ۰.۰۶۰ ۹.21 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵۸ ۰.۴۶ ۰.۷۰ 

زمان    راهادهیپ بهبود  موجب 
 شود یم ییجا جابه 

3.۴۴ ۰.۹۷ ۰.۰۶3 ۶.۸1 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۴۴ ۰.31 ۰.۵۷ 

یفیک
 ت

دگ
زن

هر ی 
 ش

فاه
و ر

ت 
لام

س
 ی

افزا   راهادهیپ   ش یموجب 
شهروندان شده   یبدن  تیفعال

 است
3.۷1 ۰.۸۷ ۰.۰۵۶ 12.3۸ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۷1 ۰.۶۰ ۰.۸2 

پ از   ت یرضا   راهاده یوجود 
داده    شیرا افزا  یشهر  طیمح

 است
3.۶۶ ۰.۸۹ ۰.۰۵۷ 1۰.۹۷ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۶ ۰.۵۴ ۰.۷۸ 

آلودگ  راهادهیپ کاهش   یبه 
 کندیکمک م یصوت

3.۴۸ ۰.۹۵ ۰.۰۶1 ۷.1۵ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۴۸ ۰.3۵ ۰.۶1 

ماع
جت

ت ا
لا

عام
ت

 ی

ماع
جت

ل ا
عام

ت
 ی 

افزا   راهادهیپ   ش یموجب 
 شده است یتعاملات اجتماع

3.۷3 ۰.۸۶ ۰.۰۵۵ 12.۹۴ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۷3 ۰.۶2 ۰.۸۴ 

تعلق مکان  راهادهیپ را    یحس 
 کرده است  تیتقو

3.۶۵ ۰.۹۰ ۰.۰۵۸ 1۰.۶3 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۶۵ ۰.۵3 ۰.۷۷ 

گردهما   نیا امکان    یی فضا 
 کندی را فراهم م یاجتماع

3.۵۷ ۰.۹2 ۰.۰۵۹ ۹.۰۶ 23۹ ۰.۰۰۰ ۰.۵۷ ۰.۴۵ ۰.۶۹ 

 

 3  اریبالاتر از مقدار مع  یطور معنادارپژوهش به  یهاهی گو  یتمام  نیانگیکه م  دهدینشان م  ایتک نمونه   یآزمون ت  جینتا

است. در بعد   یشهر  طیمح  تیفیو نقش آن در بهبود ک  یمداراده یپ  تیفیمثبت کاربران از ک  یابیارز  انگریقرار داشته و ب

دهنده مناسب بودن را به دست آورده که نشان   یابیارز  نیبالاتر  3.۷1  نیانگیبا م  رواده یعرض مناسب پ  هیگو  ، یدسترس

با    راه اده یمطلوب پ  وندیپ  انگریب  زین  3.۶۵  نیانگیبا م  یونقل عموماتصال به حمل   کهدرحالیحرکت عابران است،    یفضا

  تواندیقرار داشته و م یترن ییپا طحدر س 3.۵۴ نیانگیها با م، تراکم مناسب تقاطعحالباایناست؛  یشهر ییجاشبکه جابه
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طراح  ازمندین در  پیاده   یهاتقاطع  یبهبود  جذاب   عابر  بعد  در  فضا  زین  ییفضا  تیباشد.  م  یوجود  با  و   3.۶۸  نیانگیسبز 

م  یبصر  تیجذاب با  طبنشان   3.۶3  نیانگیفضا  عناصر  مؤثر  نقش  ک  یعیدهنده  ارتقا  طی مح  یطراح  تی فیو  ادراک    یدر 

است  ییفضا شهر  تیفیک  کهدرحالی  ، کاربران  م  یمبلمان  سا  3.۵2  نیانگیبا  به  وضع  نیا  یها مؤلفه   رینسبت   ت یبعد 

 .دارد  یترفیضع

پژوهش کسب   یهاه یگو   یتمام  انیمقدار را در م  ن یبالاتر  3.۷۴  نیانگیبا م  های تنوع کاربر  ، یشهر  ی بعد سرزندگ  در

حضور مردم   نیو جذب شهروندان است؛ همچن  ییایپو  شیدر افزا  یمتنوع شهر  یهاتی فعال  ینقش اساس  انگریکرده و ب

ا  دهدینشان م  3.۵۵  نیانگیبا م  ننشست   یو وجود فضاها  3.۶۹  نیانگیدر ساعات مختلف روز با م فضا از سطح   نیکه 

حرکت عابران با   یمن یا  زین  تیو امن  ی منیو امکان مکث و تعامل برخوردار است. در بعد ا  یاجتماع  تیاز فعال  یقابل قبول

روشنا  3.۶۰  نیانگیم م  ییو  با  شرا  ی ابیارز  انگریب  3.۵۸  نیانگیشبانه  از  کاربران  مطلوب  است،   یمنیا  طی نسبتاً  فضا 

ف   هی گو  کهدرحالی موانع  بودن  را در م  نی ترن یی پا  3.۴1  نیانگیبا م  یکیزیکم  به دست   یهاه ی کل گو  انی مقدار  پژوهش 

 .حرکت عابران است  ری موانع در مس یدهنده وجود برخآورده و نشان 

شاخص را به خود اختصاص داده،    ن یمقدار ا  نیبالاتر  3.۵1  نیانگیکاهش مصرف سوخت با م  ، یطیمح  یداریبعد پا  در

آن است که کاربران تا   انگریب  3.۴۶  نیانگیهوا با م  تیفی و بهبود ک  3.۴۹  نیانگیکاهش استفاده از خودرو با م  کهدرحالی

و   3.۶2  نیانگیبا م  یرواده یپ  یکارآمد  زین  یونقلحمل  یی. در بعد کارا کنندیرا درک م  راه اده یپ  یطیمحستیاثرات ز   یحد

پ  بیترغ م  یرواده یبه  مطلوبنشان   3.۵۸  نیانگیبا  ا  ییجاجابه  وه ی ش  عنوانبه  یرواده یپ  تیدهنده  است،    نیدر  محدوده 

 یزندگ  تیفیاست. در بعد ک  ه شاخص به دست آورد  نی را در ا  یابیارز  نی کمتر  3.۴۴  نیانگیبهبود زمان سفر با م  کهدرحالی

 یامدها یپ  نیتراز مهم  3.۶۶  نیانگیبا م   یشهر  طیاز مح  تیرضا  شیو افزا  3.۷1  نیانگیبا م  یبدن  تیفعال  شیافزا  ، یشهر

پ م  راهاده یمثبت  آلودگ  کهدرحالی  شوند، یمحسوب  م  یصوت   یکاهش  پا   3.۴۸  نیانگیبا  سطح  دارد.   یترنییدر  قرار 

تعاملات    نیهمچن بعد  اجتماع  شیافزا  ، یاجتماعدر  م  یتعاملات  گو  3.۷3  نیانگیبا  کل  دوم  رتبه  و    قرارگرفته  هاه یدر 

پ  انگریب مهم  تقو  راه اده ینقش  اجتماع  تیدر  تقو  یروابط  آن،  بر  علاوه  مکان  تیاست؛  تعلق  م  ی حس  و    3.۶۵  ن یانگیبا 

 ی تعاملات اجتماع  یری گشکل   ین فضا برایمناسب ا  تی دهنده ظرفنشان   زی ن  3.۵۷  نیانگیبا م  یاجتماع  ییامکان گردهما 

 .است

م  هان یانگیم  سهیمقا  ، طورکلیبه ب  دهدینشان  شاخص   یاب یارز   نی شتریکه  به  مربوط   ی شهر  یسرزندگ  یهامثبت 

اجتماع3.۷۴) تعاملات  ک3.۷3)  ی(،  و  است،  3.۷1)  یشهر  یزندگ  تیفی(  بوده  و    یکالبد  یهامؤلفه   یبرخ  کهدرحالی( 

 دهدینشان م  هاافته ی  نی قرار دارند. ا  یترن یی ( در سطح پا3.۴۴( و بهبود زمان سفر )3.۴1)  یکیزی مانند موانع ف  یعملکرد

شهر مؤثر    ییتجربه فضا  یشهروندان و ارتقا  یبدن  تی فعال  شیافزا  ، یاجتماع  اتیح  تیدر تقو   زیاز هر چ  شیب  راه اده یکه پ

  شیاز پ   شی را ب  هافضا  نیعملکرد ا  تی فیو ک  ییکارا  تواندیم  یتیریو مد  یکالبد  یهاجنبه  یبهبود برخ  حالدرعین بوده و  

 ارتقا دهد.

 

 ی اکتشاف یعامل  لیتحل 

ابزار پژوهش، از تحل  ییپرسشنامه و سنجش روا  یساختار عامل  یبررس  منظوربه استفاده شد.   یاکتشاف  یعامل  لیسازه 

شده است.  مشاهده   یرهایمتغ  انیپنهان م  یساختارها  ییشناسا  یبرا  یآمار  یهاک یتکن  نی تراز متداول  یکیروش    نیا

  ی همبستگ  زان یو م  یبندطبقه  یادیسازه بن  ایرا در قالب چند عامل    هاه یاز گو  یاتا مجموعه   کندیکمک م  یعامل  لیتحل
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از روش مؤلفه   یعامل  لی پژوهش تحل  نیا  درشود.    یبررس   ینظر  یهارا با سازه   هاآن و چرخش    1یاصل  یهابا استفاده 

نرم  2ماکس یوار وار  SPSSافزاردر  از چرخش  استفاده  و    یعامل   یبارها  انسیوار  یموجب حداکثرساز  ماکسیانجام شد. 

 یها برالازم است مناسب بودن داده   ، یعامل  لیتحل  یاز اجرا   ش یپ  .شودیشده معوامل استخراج   ریتفس  تیقابل  شی افزا

هم  یبررس   لیتحل  نیا به  کفا  نی شود.  شاخص  از  کرو (KMO)  ناولکی  رمای   زری کا  یریگنمونه  تیمنظور  آزمون   ت ی و 

  ۴مطلوب   ار یدر سطح بس  زریکا  اریبه دست آمد که بر اساس مع  ۰.۸۹2برابر    KMOمقدار شاخص   .استفاده شد  3بارتلت 

مشترک مناسب بوده و حجم نمونه   یهااستخراج عامل   یبرا  رهایمتغ  نیب  یهمبستگ  دهد ی مقدار نشان م  نیقرار دارد. ا

 23۸۴.۶1۷برابر    دویمقدار آماره کا  دهدیآزمون بارتلت نشان م  جینتا  نیهمچن  .دارد  تیکفا  یعامل  لیتحل  یپژوهش برا

با   رهایمتغ  یهمبستگ  سیآن است که ماتر  انگریآزمون ب  نیبودن ا  داریاست. معن  ۰.۰۰1آن کمتر از    یدار یو سطح معن

 جه ینت  در  .وجود دارد  یعامل  لیحلانجام ت  یبرا  رهایمتغ   نیب  یروابط کاف  نی دارد و بنابرا  یتفاوت معنادار  یهمان  سیماتر

 کاملاً مناسب هستند.  یاکتشاف یعامل لیتحل یاجرا یبرا یپژوهش از نظر آمار  یهاکرد که داده  انیب توانیم
 

 و بارتلت KMO  یر یگنمونه  تی آزمون کفا. 3جدول 
 مقدار شاخص

Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) 0.892 

Bartlett’s Test Chi-Square 2384.617 

df 276 

Sig. ۰.۰۰۰ 

 

تأ  از  عامل داده   تیکفا   دیی پس  استخراج  مرحله  معها،  شد.  انجام  عامل   نییتع  یبرا  یاصل  اریها  وتعداد  مقدار   ۵ژه یها 

پژوهش    یکه با ساختار نظر  شودیها استخراج م از داده   یعامل اصل  ۸نشان داد که    جیدر نظر گرفته شد. نتا  1تر از  بزرگ 

 ن ییرا تب  رهایکل متغ  انسیدرصد از وار  ۸۰.۶۴حدود    درمجموعشده  هشت عامل استخراج  ج، یبر اساس نتا  .دارد  یهمخوان

بس  کنندیم مقدار  پژوهش   ی مطلوب  اریکه  اجتماع  یهادر  م  یعلوم  اشود یمحسوب  م  نی.  نشان  ساختار   دهدیموضوع 

 ها دارد. داده  رات یی تغ حیدر توض یمناسب ییپرسشنامه توانا یعامل
 

 تبیین شده   انسیو درصد وار ژهیو  ریمقاد .4 جدول
 ی درصد تجمع انس یدرصد وار ژه یمقدار و عامل

1 ۵.۴2 22.۶1 22.۶1 

2 3.1۸ 13.2۷ 3۵.۸۸ 

3 2.۴1 1۰.۰۵ ۴۵.۹3 

۴ 2.۰۸ ۸.۶۸ ۵۴.۶1 

۵ 1.۸۹ ۷.۸۷ ۶2.۴۸ 

۶ 1.۶3 ۶.۸۰ ۶۹.2۸ 

۷ 1.۴۴ ۶.۰2 ۷۵.3۰ 

۸ 1.2۸ ۵.3۴ ۸۰.۶۴ 

 

 
1. Principal Component Analysis 

2. Varimax Rotation 

3. Bartlett’s Test of Sphericity 
4. Excellent 

5. Eigenvalue 
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 ی عامل  یاستفاده شد. بارها  ماکسیاز چرخش وار   یساختار عامل   ریتفس  تیقابل  شیافزا  یها، براپس از استخراج عامل 

منشان  گو  زانیدهنده  هر  ا  هی ارتباط  در  مربوطه هستند.  عامل  عامل  نی با  بار  از  بزرگ  یپژوهش   اریمع  عنوانبه   ۰.۵۰تر 

نظر گرفته شد  رشیپذ م  یعامل  لیتحل  ج ی نتا  .در  گو  دهدینشان  اصل  یهاه یکه  قالب هشت عامل  در  . 1  ؛یپرسشنامه 

.  ۶ی  طیمحست یز  یداریپا.  ۵  حرکت  یو راحت  یمنیا.  ۴ی  شهر  یسرزندگ.  3ی  کالبد  تی جذاب.  2  و اتصال شبکه  یدسترس

بوده   ۰.۶۹بالاتر از    هاهی همه گو  یعامل  ی بارهاند.  شد  یبند طبقهی  اجتماع  تعاملات.  ۸ی  زندگ  تیفیک.  ۷  ونقلحمل   ییکارا

ب سازه   هاه ی گو  یقو  یهمبستگ  انگر یکه  ا  یهابا  است.  م  جینتا  نیمربوطه  روا   دهدینشان  از  پژوهش  ابزار  سازه   ییکه 

نظر ساختار  و  بوده  برخوردار  را    یمناسب   ی ها عامل   یهمخوان  گر، ید  یسو  از  .کندیم  ییبازنما  خوبیبهپژوهش 

با چارچوب نظراستخراج  ابعاد مختلف ک  دهدینشان م  ق یتحق  یشده   ی هامؤلفه   عنوانبه  توانندیم  یمداراده یپ  تیفیکه 

  ، یشهر   یمناسب، سرزندگ  یمانند دسترس  ییهاشاخص   ، دیگربیان بهعمل کنند.    یدر تحقق رشد هوشمند شهر  یدیکل

تعاملا   یطیمح  تیجذاب طر  یاجتماع  تو  مؤثر  توانندیم  محوراده یپ  یهاطیمح   تیفیک  یارتقا  ق یاز  تحقق   ینقش  در 

 .ندینما  فایا یاصول رشد هوشمند شهر
 

 ( Factor Loadings) چرخش یافته یعامل ی بارها .5 جدول
 ی بار عامل عامل ه یگو

 ۰.۷۴ و اتصال   یدسترس رو اده یمناسب پ عرض

 ۰.۷1 و اتصال   یدسترس ی ونقل عمومبه حمل   یدسترس

 ۰.۶۹ و اتصال   یدسترس هاعبور در تقاطع  یمنیا

 ۰.۷۷ ی کالبد  تیجذاب سبز  یفضا  وجود 

 ۰.۷3 ی کالبد  تیجذاب ی مبلمان شهر  تیفیک

 ۰.۷۵ ی کالبد  تیجذاب ی منظر شهر  تیجذاب

 ۰.۸1 ی شهر  یسرزندگ  های کاربر  تنوع

 ۰.۷۹ ی شهر  یسرزندگ  مردم در ساعات مختلف  حضور

 ۰.۷۴ ی شهر  یسرزندگ  نشستن   یفضاها  وجود 

 ۰.۷۶ ی و راحت یمنیا حرکت عابران  یمنیا

 ۰.۷2 ی و راحت یمنیا شبانه مناسب  ییروشنا

 ۰.۷۰ ی و راحت یمنیا یک یزی بودن موانع ف کم 

 ۰.۷۸ ی طیمحستیز  یداریپا استفاده از خودرو  کاهش

 ۰.۷۴ ی طیمحستیز  یداریپا هوا  تیف یک  بهبود

 ۰.۷1 ی طیمحستیز  یداریپا مصرف سوخت  کاهش

 ۰.۷۶ ونقل حمل  ییکارا یی جاجابه  ی برا  ی رواده یپ ییکارا

 ۰.۷۹ ونقل حمل  ییکارا ی رواده یشهروندان به پ  بیترغ

 ۰.۷3 ونقل حمل  ییکارا ی شهر  یدسترس بهبود

 ۰.۷۵ ی زندگ  تیفیک ی بدن  تیفعال شیافزا

 ۰.۷۸ ی زندگ  تیفیک طی از مح تیرضا شیافزا

 ۰.۷۰ ی زندگ  تیفیک ی صوت  یآلودگ کاهش

 ۰.۸2 ی تعامل اجتماع یتعاملات اجتماع شیافزا

 ۰.۷۷ ی تعامل اجتماع یحس تعلق مکان  تیتقو

 ۰.۷۴ ی تعامل اجتماع یاجتماع ییگردهما امکان

 

 Kendall’s)  تاو کندال  یهمبستگ  بیابعاد مختلف پژوهش، از ضر  نیو جهت ارتباط ب  زانیم  یبررس  منظوربهدر ادامه  

Tau  )مناسب   اریبس  ستیها نرمال نداده   عیکه توز   یطیو شرا  یارتبه   یهاداده   یبرا  یآزمون ناپارامتر  نیاستفاده شد. ا
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در   لیتحل  نیحاصل از ا   ج ینشان دهد. نتا  ق یطور دقبه   ا پژوهش ر  یرهایمتغ  انیبوده و قادر است شدت و جهت رابطه م

به دست آمد که   ۰.۰۰۰روابط برابر با    یتمام  یداریسطح معن   ها، افته ی اساس    بر  .است  شده ارائه  یهمبستگ  سیقالب ماتر

 یابعاد پژوهش روابط مثبت و از نظر آمار   ی تمام  نیگرفت که ب  جهینت  توانیم  نیاست؛ بنابرا  ۰.۰۵  یکمتر از سطح خطا

مرتبط   یهاو شاخص  محوراده یپ  یهاطیمح  تیفیمختلف ک  یهاکه مؤلفه  دهدیموضوع نشان م  نیوجود دارد. ا  یمعنادار

به   تواند یابعاد م  نیاز ا  کیهر    تیو تقو  کنندیعمل م  گریکدیبا    ده یتنو درهم   یستمیس  صورتبه  یبا رشد هوشمند شهر

 .منجر شود  زیها نمؤلفه  ریبهبود سا
 

 ابعاد پژوهش  نیب  Kendall  یهمبستگ .6جدول 

 ی تعامل اجتماع ی زندگ  تیفیک ییکارا ی داریپا ی منیا ی سرزندگ  ت یجذاب ی دسترس ابعاد 

        1 ی دسترس

       1 ۰.۴2 ت یجذاب

      1 ۰.۵۵ ۰.۴۷ ی سرزندگ 

     1 ۰.۴۸ ۰.۴۴ ۰.3۹ ی منیا

    1 ۰.۴۵ ۰.۵1 ۰.۴۶ ۰.۴1 ی داریپا

   1 ۰.۵۴ ۰.۴3 ۰.۵2 ۰.۴۰ ۰.۴۵ ییکارا

  1 ۰.۵3 ۰.۵۹ ۰.۴۶ ۰.۵۷ ۰.۴۹ ۰.۴۸ ی زندگ  تیفیک

 1 ۰.۶1 ۰.۵۰ ۰.۵۵ ۰.۴2 ۰.۶3 ۰.۵1 ۰.۴۴ ی اجتماع تعامل

 

م  یآزمون همبستگ  جینتا نشان  کندال  م  دهدیتاو  ک  ی تمام  انیکه  مؤلفه  یمداراده یپ  تیفیابعاد  رشد هوشمند   یهاو 

 یابعاد در ارتقا  نیمتقابل ا  تیو تقو  ی ستمی س  وندیپ  انگریوجود دارد که ب (Sig=0.000) مثبت و معنادار  یارابطه  یشهر

 ی شهر  یمربوط به سرزندگ  یهمبستگ  نیتری شده، قومشاهده   روابط  انیاست. در م  یشهر  محوراده یپ  یهاطیمح  تیفیک

 یی ا یحضور مستمر شهروندان و پو   ها، ت یتنوع فعال  شیافزا   دهد یاست که نشان م τ=0.63 ب یبا ضر  یو تعاملات اجتماع

 تیفیک  نیب  بطه، راازآنپس.  کندیرا فراهم م  یاجتماع  هیو سرما  یارتباطات اجتماع  تیتقو   نهیزم  میمستق  طوربه   ییفضا

اجتماع  یزندگ تعاملات  ب τ=0.61 بیبا ضر  یو  که  دارد  فرصت  انگریقرار  مهم  اجتماع  یهانقش  افزا   یتعامل    شیدر 

مکان  تیرضا تعلق  ارتقا  یشهروندان، حس  اجتماع  یو  بالا   یهمبستگ  نیاست. همچن  یرفاه  و   یزندگ  تیفیک  ینسبتاً 

ضر  یطیمحست یز   یداریپا م τ=0.59 بی با  شاخص   دهدینشان  بهبود  آلودگ  ییهاکه  کاهش  کاهش    یمانند  هوا، 

فضاها  یوابستگ توسعه  و  خودرو  ارتقا   یمیمستق  ریتأث  تواند یم  محوراده یپ  یبه  مح  یبر  ک  یطیسلامت    ی زندگ  تیفیو 

 .داشته باشد یشهر

ن  ریسا  انیم  در مهم  همبستگ  توانیم  زیروابط  ک  یشهر  یسرزندگ  یبه  پا(τ=0.57)   یزندگ  تیفیو   یدار ی، 

اجتماع  یطیمحست یز تعاملات  جذاب(τ=0.55)  یو  سرزندگ  یکالبد  تی،  کارا(τ=0.55)  یشهر   یو  و  حمل   یی،  ونقل 

 ونقلحمل   ییو کارا  یشهر  یو سرزندگ (τ=0.53) یزندگ  تیفیونقل و کحمل  یی، کارا(τ=0.54) یطیمحست ی ز  یداریپا

(τ=0.52) همگ که  کرد  پونشان  یاشاره  مؤثر  نقش  کارا  یکالبد  طیمح  تیفیک  ، ییفضا  یی ایدهنده   یهاستم یس  ییو 

و   یبعد دسترس  ن، ی هستند. علاوه بر ا  یشهر  یداریو پا   یزندگ  تیفیهمچون ک   یترکلان  یهاشاخص   ی در ارتقا  یحرکت

ن ک  ز ی اتصال شبکه  م  توجهیقابل   یهمبستگ (τ=0.47) ی شهر  یو سرزندگ (τ=0.48) یندگ ز  تیفیبا  که    دهد ینشان 

است. در مقابل،   یشهر  یهاتیفعال  تیحضور شهروندان و تقو  شیدر افزا  یرواده یپ  یهاشبکه  یوستگیپ  تیاهم  انگریب

 تا τ=0.39 در بازه   یترن ییپا  بیابعاد رابطه مثبت و معنادار دارد، اما با ضرا  یحرکت اگرچه با تمام  یو راحت  یمنیبعد ا

τ=0.48  م  ظاهرشده نشان  که  ب  نیا  دهدیاست  فضاها  ی برا  یاساس  شرطش یپ  کی  عنوانبه   شتریبعد  از   ی استفاده 
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آن بر    م یمستق  ریاست، اما تأث  یحضور شهروندان ضرور  یبرا  یمنیمعنا که هرچند وجود ا  نی به ا  کند؛یعمل م  محوراده یپ

اجتماع   ریسا مؤلفه  یفیک  و   یابعاد  به  سرزندگ  ییهانسبت  اجتماع  یشهر  ی مانند  تعاملات  است.    یو  ،  درمجموعکمتر 

 ی کالبد  طیمح  تیفیک  ، یتعاملات اجتماع  ، ییفضا  یابعاد سرزندگ  زمانهم  تیآن است که تقو  انگریب  های همبستگ  یالگو

  محور اده یپ  یشهر  یدر فضاها   یداریپا  ق و تحق  یزندگ  تیفیک  یدر ارتقا  یاکننده نیینقش تع   تواندیم  یحرکت  ییو کارا

 .کند فایا

 

 چندگانه  ونرگرسی  با استفاده از یبر رشد هوشمند شهر  یمدارادهیپ تیفیک یها شاخص ریتأث 

تأث  زانیم  یبررس  منظوربه ک  یهامؤلفه   ریو شدت  رشد هوشمند شهر  یمداراده یپ  تیفیمختلف  تحقق  از روش   ، یبر 

ا چندگانه  ونیرگرس برنامه   یدر مطالعات علوم شهر  یآمار  یهاک ی تکن  نیتراز مهم  یکیروش    نیاستفاده شد.   یزیرو 

در   ریهر متغ  یسهم نسب  نییتع  نیوابسته و همچن  ریمتغ  کیمستقل بر    ریاثر چند متغ  زمانهم   یاست که امکان بررس

وابسته در نظر گرفته   ریمتغ  عنوانبه  یرشد هوشمند شهر  ل، ی تحل  نی ا   در  .کندی وابسته را فراهم م  ریمتغ  راتییتغ  نییتب

 یمنی و ا  یشهر  یسرزندگ  ، یکالبد  تیو اتصال شبکه، جذاب   یشامل دسترس  یمداراده یپ  تیفیک  یشد و چهار شاخص اصل

 .مستقل وارد مدل شدند یرها یمتغ عنوانبهحرکت  یو راحت

 ن یی در تب  یاکننده نیی نقش معنادار و تع  یمداراده یپ  ت یفیک  یهاکه مؤلفه  دهدیچندگانه نشان م  ونیرگرس  لی تحل  جینتا

شهر هوشمند  ضر  یرشد  مقدار  با  یهمبستگ  بیدارند.  برابر  رابطه  انگریب R=0.784 چندگانه   ان یم  یقو  یاوجود 

از تغ  ۶1که حدود    دهدینشان م R²=0.614 نییتع  بیوابسته است و ضر  ریمستقل و متغ  یرهایمتغ رشد   رات ییدرصد 

( به ۰.۶۰۷)   شده ل یتعد R² مقدار  یکی نزد   ن ی. همچنشودی م  نییتب  یمداراده یپ  تیفیک  یهاتوسط شاخص   یهوشمند شهر

پانشان  نییتع  بیضر نتا  ی داریدهنده  است.  مناسب مدل  برازش  تحل  جیو  مقدار  زین  انسیوار  لی آزمون  و  F=52.84 با 

توان   واردشده   یرهایآن است که مجموعه متغ   انگریکرده و ب  دییمدل را تأ   یآمار  یمعنادار  Sig=0.000 یداریسطح معن

  ی که تمام  دهدیاستانداردشده نشان م  ونی رگرس  بیضرا  یبررس  .دارند   یرشد هوشمند شهر  یبرا  توجهیقابل   ینیبش یپ

ک شهر  یدارا  یمداراده یپ  تیفیابعاد  هوشمند  رشد  بر  معنادار  و  مثبت  ا  یاثر  در  با   ی شهر  یسرزندگ  ان، یم  نیهستند. 

 یی ای پو  یدینقش کل  انگر یکه ب  شودیمحسوب م  یرشد هوشمند شهر  نیبش ی پ  نیتریقو  (β=0.35)  بتا  بیضر  نی شتریب

و اتصال   ی، شاخص دسترسازآنپس است.    یشهر  یکارکردها   یو حضور فعال شهروندان در ارتقا  هاتیتنوع فعال   ، ییفضا

با ضر اهم (β=0.26)  بیشبکه  دارد که  کاربر  یو سهولت دسترس  اده یپ  یها شبکه  یوستگیپ   تیقرار   ستم یو س  های به 

 یی بای و ز  یکیزیف  یطراح  تیفیک  ریتأث  انگریب (β=0.21)   بیضربا    زین  یکالبد   تی. جذابدهدیرا نشان م  یونقل عمومحمل 

افزا  طیمح  یبصر فضاها  شیبر  از  شهروندان  تقو  اده یپ  یاستفاده  نها  یشهر  یکارکردها   تیو  در  و    یمنیا  ت،یاست. 

ضر  یراحت با  کمتر (β=0.19)  بیحرکت  نسب  نیاگرچه  همچنان    ی سهم  اما  دارد،  پا   کی   عنوانبه را  و   یاه یعامل 

معنادار  یرساختیز فراهم   ینقش  فضاها   یسازدر  از  استفاده  شهر  اده یپ  یبستر  توسعه  اهداف  تحقق  . کندی م  فایا  یو 

ارتقا  دهدی مدل نشان م  جی، نتادرمجموع و   طیمح  یکالبد  تی فیک  ، یاشبکه  یدسترس   ، ییفضا  یسرزندگ  زمانهم  یکه 

 ی در فضاها  یزندگ  تی فیو بهبود ک  یشهر   شمند رشد هو  یهاشاخص   ت یافزا در تقوبه شکل هم   تواند یحرکت م   یمنیا

 .مؤثر باشد محور اده یپ یشهر
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 ون ی خلاصه مدل رگرس .7 جدول
 مقدار  شاخص 

R ۰.۷۸۴ 

R² ۰.۶1۴ 

Adjusted R² ۰.۶۰۷ 

Std. Error ۰.۴21 

 

 ون ی مدل رگرس ANOVA  .8 جدول
 F Sig مربعات  نیانگ یم df مجموع مربعات  رات ییمنبع تغ

 ۰.۰۰۰ ۵2.۸۴ 33.۶۵ ۴ 13۴.۶2 ون یرگرس 

   ۰.33 2۵۵ ۸۴.3۹ مانده یباق

    2۵۹ 21۹.۰1 کل 

 

 ون ی رگرس بیضرا .9 جدول
 B Beta (β) t Sig ر یمتغ

 ۰.۰۰۰ ۴.۶3 — ۰.۸12 ثابت

 ۰.۰۰۰ ۴.۸1 ۰.2۶ ۰.21۴ و اتصال   یدسترس

 ۰.۰۰۰ 3.۹۷ ۰.21 ۰.1۷3 ی کالبد  تیجذاب

 ۰.۰۰۰ ۶.۴2 ۰.3۵ ۰.2۹۸ ی شهر  یسرزندگ 

 ۰.۰۰1 3.۵۴ ۰.1۹ ۰.1۶2 ی و راحت یمنیا

 

 ( β) رهایاستاندارد مس  بیضرا  .10 جدول
 ی داریسطح معن βاستاندارد  بیضر ر یمس

 ۰.۰۰۰ ۰.2۶ شهری  هوشمند  رشد →  یدسترس

 ۰.۰۰۰ ۰.21 شهری  هوشمند رشد →  یکالبد  تیجذاب

 ۰.۰۰۰ ۰.3۵ شهری  هوشمند رشد  → یشهر  یسرزندگ 

 ۰.۰۰1 ۰.1۹ شهری  هوشمند رشد   →حرکت  یمنیا

 

 بحث 

می  نشان  داخلی  مطالعات  پیشینه  با  پژوهش  این  نتایج  یافته مقایسه  که  به دهد  نتایج دستهای  با  زیادی  حد  تا  آمده 

انجامپژوهش  داده های  نشان  مختلف  مطالعات  دارد.  همخوانی  ایران  در  پیاده شده  که  پیاده راه اند  فضاهای  و  محور  ها 

توانند نقش مهمی در افزایش سرزندگی شهری، ارتقای تعاملات اجتماعی و بهبود کیفیت محیطی در شهرهای ایران می

)ابراهیمی و حسینی،   نتایج پژوهش 1۴۰1؛ حبیبی و رضویان،  1۴۰2ایفا کنند  هایی مانند سلیمانی و قاسمی (. همچنین 

های تواند به افزایش فعالیت ها در مراکز شهری میراه دهد که توسعه پیاده ( نشان می 1۴۰2( و کاظمی و نوری ) 1۴۰3)

های این پژوهش نیز با اقتصادی، ارتقای امنیت اجتماعی و تقویت حضور شهروندان در فضاهای عمومی منجر شود. یافته 

) 1۴۰2نتایج مطالعات رضایی و کریمی ) پیاده 1۴۰1( و موسوی و احمدی  بر نقش فضاهای  محور در ( همسو است که 

اند. همچنین نتایج پژوهش حاضر با مطالعات خلیلی گیری حس تعلق مکانی تأکید کرده تقویت تعاملات اجتماعی و شکل 

( شریفی  پیاده 1۴۰1و  تأثیر  زمینه  در  یافته راه (  نیز  و  شهروندان  رضایت  و  محیطی  کیفیت  ارتقای  بر  و  ها  بهرامی  های 

 ( )1۴۰۰یوسفی  و رحیمی  پیاده 1۴۰2( و محمدی  نقش  درباره  اجتماعی فضاهای راه (  پویایی  و  افزایش سرزندگی  در  ها 

ها در بهبود  راه ( درباره نقش پیاده 1۴۰1توجهی دارد. افزون بر این، نتایج پژوهش قنبری و زارعی )شهری همخوانی قابل 



 1405، بهار 1، شمارۀ 58های جغرافیای انسانی، دورۀ فصلنامه پژوهش                                                                             178

یافته  با  نیز  آلودگی  کاهش  و  محیطی  پیاده کیفیت  میان  ارتباط  خصوص  در  مطالعه  این  پایداری های  و  مداری 

بین زیست  در سطح  است.  تطبیق  قابل  انجاممحیطی  مطالعات  از  بسیاری  با  پژوهش  این  نتایج  نیز  در حوزه المللی  شده 

و محیطپیاده  )مداری  و همکاران  پژوهش هرمن  است.  کیفیت طراحی محیط 2۰21های شهری همسو  داد که  نشان   )

ای که با تأثیر معنادار جذابیت کالبدی شده تأثیر مستقیمی بر میزان استفاده شهروندان از فضاهای پیاده دارد؛ نتیجه ساخته 

( مبنی 2۰21های بوئید و همکاران )ای در مدل رگرسیونی این پژوهش همخوانی دارد. همچنین یافته و دسترسی شبکه 

شده بر نقش ارتقای کیفیت فضاهای عمومی در افزایش تعاملات اجتماعی و سرزندگی شهری با همبستگی قوی مشاهده 

( مطالعه  این  در  اجتماعی  تعاملات  و  سرزندگی  همکاران τ=0.63میان  و  فرانک  پژوهش  نتایج  است.  مقایسه  قابل   )

نقش محیط 2۰22) درباره  پیاده (  قابل های  با همبستگی  نیز  زندگی و سلامت شهری  ارتقای کیفیت  در  میان پذیر  توجه 

شاخص  و  زندگی  پیاده کیفیت  ) های  پارک  و  کیم  مطالعات  نتایج  همچنین  است.  همسو  پژوهش  این  در  ( 2۰23مداری 

مدار بر پویایی اقتصادی و اجتماعی مراکز شهری، در چارچوب نتایج این پژوهش درباره  های پیاده درباره تأثیر زیرساخت

های دراگوویچ و همکاران نقش سرزندگی فضایی در تقویت رشد هوشمند شهری قابل تفسیر است. افزون بر این، یافته 

پذیری، ایمنی و کیفیت محیطی در هایی نظیر دسترس( درباره اهمیت شاخص 2۰2۴آرانگو و همکاران )-( و فرناندز 2۰23)

پیاده  قابلیت  هم ارتقای  پژوهش  این  تحلیلی  مدل  نتایج  با  نیز  همخوانی مداری  باوجوداین  است.  از  راستا  یکی  ها، 

به  شهری  سرزندگی  نقش  شدن  برجسته  پژوهش  این  مهم  مهمدستاوردهای  رشد  عنوان  تحقق  در  اثرگذار  عامل  ترین 

به  است؛  خوی  شهر  در  شاخص گونه هوشمند  سایر  از  رگرسیونی  مدل  در  آن  تأثیر  ضریب  که  است ای  بوده  بیشتر  ها 

(β=0.35این یافته نشان می .) ای قوی از حیات اجتماعی در فضاهای دهد که در بافت شهری خوی، که دارای پیشینه

عمومی، بازارها و مراکز شهری است، بعد اجتماعی فضاهای شهری اهمیت بیشتری نسبت به برخی مطالعات مشابه در 

زیرساخت  معمولًا  که  دارد  شهرها  ویژگی دیگر  یا  دسترسی  کرده های  معرفی  اصلی  عامل  را  کالبدی  بنابراین های  اند. 

فعالیتمی پویایی  خوی،  شهر  در  که  گفت  فعال توان  در  کاتالیزوری  نقش  شهروندان  اجتماعی  حضور  و  سازی ها 

 کند.مداری و تبدیل آن به محرکی برای توسعه هوشمند شهری ایفا میهای پیاده ظرفیت 

 

 گیرینتیجه 

کننده در تحقق  های ساختاری و تعیینمحور یکی از مؤلفه دهد که کیفیت فضاهای پیاده های این پژوهش نشان می یافته 

های کالبدی، عملکردی و اجتماعی محیط شهری ابعاد مختلف رشد هوشمند شهری در شهر خوی است و میان ویژگی

نظامرابطه  تحلیل ای  نتایج  دارد.  وجود  معنادار  و  شاخصمند  از  شهروندان  ارزیابی  که  است  آن  بیانگر  آماری  های های 

دهنده ادراک نسبتاً مطلوب ( که نشان 3.۷۴تا    3.۴1ها بین  موردبررسی در سطحی بالاتر از حد متوسط قرار دارد )میانگین 

 های پیاده و کارکردهای آن در ساختار شهری خوی است.شهروندان از کیفیت محیط

دهد. بسیاری از مطالعات پیشین از منظر علمی نیز این پژوهش به یکی از خلأهای موجود در ادبیات این حوزه پاسخ می

محیطی را بررسی اند یا تنها یکی از ابعاد اجتماعی، اقتصادی یا زیستها تمرکز داشتهراه های کالبدی پیاده یا صرفاً بر جنبه

تحلیل    کهدرحالیاند،  کرده  به  یکپارچه  رویکردی  با  پیاده   زمانهم پژوهش حاضر  مختلف  رشد  ابعاد  چارچوب  در  مداری 

به  موضوع  این  است.  پرداخته  شهری  کمتر  هوشمند  که  ایران  متوسط  شهرهای  مورد  در  های پژوهش   موردتوجه ویژه 

یک شهر میانی با ساختار اجتماعی و فضایی خاص، امکان   عنوانبهاند اهمیت دارد. تمرکز بر شهر خوی  قرارگرفته تجربی  

پیاده درک دقیق  تعامل میان کیفیت فضاهای  از نحوه  داده تر  نشان  فراهم کرده و  را  توسعه شهری  فرایندهای  محور و 
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تواند نقش مهمی در هدایت تحولات شهری ایفا کند. بر است که در چنین شهرهایی تقویت کیفیت فضاهای عمومی می

اساس می پیاده این  توسعه کیفی فضاهای  نتیجه گرفت که تحقق رشد هوشمند شهری در خوی در گرو  با توان  محور 

تواند به  مداری زمانی میمحور است. تز اصلی این پژوهش آن است که در شهر خوی، پیاده رویکردی یکپارچه و اجتماع

زیرساخت  ارتقای  بر  علاوه  که  شود  تبدیل  شهری  هوشمند  رشد  محرک  کالبدی،  موتور  برای   عنوانبه های  بستری 

قرار گیرد. در این   موردتوجههای شهری و ارتقای کیفیت تجربه زیست شهری  گیری حیات اجتماعی، تنوع فعالیتشکل 

های پیاده، ارتقای کیفیت طراحی و جذابیت چارچوب، تقویت سرزندگی فضاهای عمومی، بهبود اتصال و پیوستگی شبکه

قرار گیرد.   موردتوجههای توسعه شهری  ها و برنامهافزا در سیاستصورت هم محیط و تأمین ایمنی و راحتی حرکت باید به

تواند با افزایش حضور شهروندان در فضاهای عمومی، تقویت تعاملات اجتماعی، کاهش وابستگی به چنین رویکردی می

الگوی توسعه پایدار و هوشمند را فراهم سازد و   سویبهخودرو و ارتقای کیفیت محیط شهری، زمینه حرکت شهر خوی  

 برای سایر شهرهای میانی ایران ارائه دهد.  استفاده قابل الگویی  حالدرعین 

 

 منابع 

و عوامل مؤثر بر آن؛ مطالعه   یشهر  یفضاها  تیف یدر ک  تیاحساس امن  تی اهم  یبررس(.  1۴۰1حسن و مهرجو، مهرداد. )  ،یاحمد

پیمورد پ  یمرکز  راه اده ی:  محلات  و  همدان   .1۰۵۸-1۰3۷،  (3)  ۵۴  ،یانسان  یایجغراف  یهاپژوهش .  رامونیشهر 
https://doi.org/10.22059/jhgr.2021.318827.1008252 

)  نیام  ،یفرج  ؛محمود  ن، یآرو مهسا.  قانع،  سرزندگ  یابیارز(.  13۹۷و  راه در    یابعاد  د  یشهر  هایپیاده  شهروندان   دگاه یاز 

پ محلرشت(.    یفرهنگ   راه اده ی)موردمطالعه:   .2۷۶-2۵3،  (2)  1۰  (،یشهر-ی)روستائ  یتوسعه 
https://doi.org/10.22059/jrd.2019.71201 

 یهامؤلفه   بر اساس  یشهر  هایپیاده راه   تیمطلوب  یابیارز(.  13۹۵. )درضایحسن، و آزاده، س   ،ی احمد  ؛ریام  ،یمقدم لنگرود  اکبرزاده 

مورد  ؛یفیک پیمطالعه  رشت.    یالهدعلم  راه اده ی:  برنامه فصلنامه  شهر  و    1۴۰-12۵،  (2۵)   ۷  ،یشهر  یزیرپژوهش 
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22285229.1395.7.25.7.6 

 بر اساس   هاراه اده یپ  ت یفیبر ک  رگذاریعوامل تأث  یابیارز(.  1۴۰2پارسا. )  د،یدهرش  یو احمد  نیامی بن  ، یزاده باغحسن  ؛اکبریعل  پور،یتق

مورد  دگاه ید )مطالعه  فاز  یشهروندان  دو  رشت(.    راه اده یپ  اجراشده:  برنامه   ا یجغرافشهر   .3۸-2۷،  (۸3)  2۷  ،یزیرو 

https://doi.org/10.22034/gp.2023.15142 

جلوگعباس  ؛دیسع  ،یشهرک  زنگنه  عظمتجوشن  ؛محسن  ر،ینژاد  و  محمد  )نیحس  ،یپور،  م(.  1۴۰1.  محلات   زانیسنجش  انطباق 

شهر  یشهر هوشمند  رشد  اصول  مورد  یبا  مشهد.  یمطالعه  شهر  پا:  شهر   .۵1-2۷،  (۴)  ۵  ،داریمجله 

https://doi.org/10.22034/jsc.2022.284684.1463 

همدان بر اساس   یمناطق شهر   ییفضا  -یکالبد  لیتحل(.  1۴۰۰. )انوشیک  ،یقیو ذاکر حق  دی سع  ،ییبابا  یحاج  ؛ اللهکرامت  ،یاریز

هوشمند  یهاشاخص  ق یتلف آمارشد  مجله   .1۴2-12۷،  ( ۴2)  11،  فضا  ییایجغراف  ش ی. 

https://doi.org/10.30488/gps.2020.227234.3227 

 یایجغراف  یهاپژوهش.  نده یآ   یشهرها  نی نو  کردیرو  ر،یفراگ  یشهرها(.  1۴۰3افشار. )  ،یو حاتم  هیاسدزاده، هان  ؛فرزانه   پور،ساسان

   https://doi.org/10.22059/jhgr.2023.266196.100777 3۴-1۷، (2) ۵۶ ،یانسان

اسد  دونیفر   ، یبینق  ؛ثمیم  ،یحسنلوئ  ساکت )وا یه  ، یو  تقو  یجنبش  ؛یمداراده یپ  تیقابل  ی واکاو(.  1۴۰1.  و    یبخشتیهو  تیدر 

 ۵۴  ،یانسان   یایجغراف  یهاپژوهش نقده و قروه.    یشهرها  یبافت مرکز  یقیتطب  لی: تحلیشهرها مطالعه مورد  یانسجام اجتماع

(2) ،۶33-۶۵2 . https://doi.org/10.22059/jhgr.2021.313584.1008201 

  راهاده یپ  سه ی: مقای)نمونه مورد  یتعاملات اجتماع  شیبر افزا  هاراه اده یپ  ریتأث  ی ابیارز(.  1۴۰۴سنا. )  ،یو محمد  دینو  ،یرضوان  یدیسع

پ  یفردوس با  انسان  ایجغرافرشت(.    یفرهنگ  راهاده یسنندج  روابط   .۶۴2-۶2۸،  (۴)  ۸  ،یو 
https://dor.isc.ac/dor/10.22034/gahr.2024.465712.2195 
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 ی بر بهبود ارتباطات و تعاملات اجتماع   ی سازراه اده یاثرات پ  یابیارز(.  1۴۰۰و پورخداداد، بهناز. )  ریفر، ام  یمراد  ؛نی حس  ،یحسن  خیش

پموردمطالعه شهروندان،   رشت.    راهاده ی:   .3۸-12،  (3)  12  ،یشهر  یشناسبوم   یهاپژوهشفصلنامه  شهر 
https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.25383930.1400.12.24.2.9 

احمد  ؛نیرام  ،یقربان شهرک  ؛اله کرامت  ،یاریز  ؛پوراحمد،  حب  د یسع   ،یزنگنه  )ومرثیک  ، یبیو  فلسف   نیی تب(.  1۴۰۴.  ـ    یچارچوب 

  شیمجله آمامضمون.    لیتحل  کردیرو  بر اساس  یشهر  یبافت مرکز  ی نیکاربست شهر هوشمند در مطالعات بازآفر  یکارکرد 

 https://doi.org/10.30488/gps.2025.440489.3726 .۸1-۵۷، (۴) 1۵ فضا، ییایجغراف

احمد  ؛ نیرام  ،یقربان حب  د ی سع  ، یزنگنه شهرک  ؛اله کرامت  ،یاریز  ؛پوراحمد،  )ومرثیک  ، یبیو  تحل(.  1۴۰3.  و   ی نگرنده یآ  ل یمطالعه 

بازآفر اح  ینیکاربرد  در  مرکز  یا یهوشمند  تهران.  کلان  ی بافت  برنامه شهر  و   .1۰۵-۸۰،  (3)  ۵  ،یشهر  یزیراقتصاد 
https://doi.org/10.22034/uep.2024.471885.1525 

باباد  ،آبادیملک   یمختار و  )ه یسم  ،ی رضا  شهر  یهاشاخص  ریتأث  یبررس(.  1۴۰۴.  هوشمند  اجتماع   یرشد  و   یریپذبر  فضاها 

مطالعات  ؛یشهر  یهاطیمح اصفهان.  ینمونه  شهر   .۴۴-23،  (۴)  1۵  ، ییفضا  یزیر برنامه : 
https://doi.org/10.22108/sppl.2025.144335.1832 

 ی بر تجربه شهر   یساز راه اده یپ  یهاپروژه   ی فرهنگ  -یاجتماع  راتیتأث  یابیارز(.  1۴۰۴طراوت. )  ،یمقدم، منصور و گوهر  یمنصور

پموردمطالعه ) ا   یطالقان  راه اده ی:  انسان (.  لامیشهر   .32۸-2۹۹،  (۴۰)  22  ،یشناسنامه 
https://doi.org/10.22034/jasi.2026.2079495.1594 
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